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Instruktion fér montering
av kylvattentermometer

Vid montering av kylvattentermome-
ten skall tillses att kapillirréret blir stagat
| iillvicklig utserickning.

Sisom framgir av fig. 1 bér kapilldr-
renet stagas intill instrumentet.

Klamman bér ej skruvas direkt mot
lapnllirréret utan man bor ligga en gummi-
hylua omkring réret. Om kapillirrdret mis-
te bockas fir radien pd bocken ej under-
shiga 35 mm. Mellan instrumentet och mo-
tonn skall dven kapillirréret stagas si att
wilw.ationer i réret forhindras,

Sasom framgar av fig. 2 skall dven lkapil-
lwioret stagas intill kinselkroppen. Fastet
I Limpligen gd ut frin en cylinderlocks-
bile ach det skall vara s3 kraftigt dimensio-
vevar, ate fdstet i sig sjdlve ef vibrear.
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Temperaturregulator

.

Fér motorns livsldngd, “Lf T
bransleekonomi, finagang =~ i
och goda funktion i all-
ménhet, dr dess arbets-
temperatur av stor bety-
delse. Det &r darfdr av
vikt att kylningen regleras
sd, att motorn alltid har
den riitta arbetstempera-
turen, dels oberoende av
det tillforda kylvattnets
temperatur, som ju vari-
erar efter arstiden, och
delsoberoendeavmotorns |
belastning. Vad belast-
ningen betriiffar papekas sirskilt, att det dr nddvindigt att minska
kylningen, did motorn kéres linge i tomgang eller om den
skall ga lamgvarigt mycket sakta, sasom vid fiske, gang i
kamnal 0. d., enir motorn eljest blir kall och icke fungerar tillfreds-
stdllande eller ej kan arbeta med sd lagt varvtal, som &nskas.

Albins temperaturregulator reglerar kylvattentillidrseln utan att
utsiitta kylvattenpumpen fér ndgon extra pafrestning (i motsats till
vad som &r fallet vid en reglering av kylvattenméngden genom stryp-
ning av vattentillidrseln till pumpen).

Regleringen av temperaturen sker medelst omstéllningsarmen
pi temperaturregulatorn enligt ovanstiende illustration. Tempera-
turen hojes, di armen féres mot liget »Vs, och shnkes, di armen
fores mot ldget «K», Motorn skall vara sd varm som mdjligt, dvs.
75—80° C, vilket betyder, att motorn skall vara sd varm, att firgen
icke brénnes. Inreglering av kylvattentemperaturen #r avsedd att
giiras endast vid Arstidsvéxlingarna, allisd di avseviird forfindring
pd ingdende kylvattnets temperatur intrider. Dock fiar reglering av
kylvattentemperaturen alltid géras dd motorn kores lingvarigt myc-
ket sakta, sdsom ovan ndmnts. Det dr av stor vilit att ovan-
nidmnda héga temperatur halles pa motorn.

=TI S R PRI G e
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Skotselanvisning

for

ALBIN marinmotor

Skotselanvisningen ér avsedd for ALBIN marinmotorer men giller
ocksd i tillimpliga delar for ALBIN stationira motorer,

Genomlis denna skétselanvisning noga innan ny motor tages i bruk,
Skotselanvisningen ir dgnad att giva den personal, som kommer i
berbring med vdra motorer, en handledning i dessa motorers skotsel

och vird, samt hur man forfar vid start och under ging, dven hur
enklare justeringar skola utféras.

Igangsdttning och drift

Nedanstiende anvisningar gilla for ny motor eller om den icke
varit i bruk under en lingre tid. Déremot om motorn ofta idr i bruk,
behova givetvis inte alla dessa dtgirder vidtagas.

Tillse fore start av marinmotor:

1) att olja finnes i motorns oljesump i tillricklig mingd och av limp-
lig viskositet (tjockflutenhet) och att oljestindet nir upp till mit-
stickans dvre mirke. Kontrollera oljestindet i reduceringsviixeln,
diir sidan finnes, om oljenivin dven ddr ndr upp tll mitstickans
ivre mirke, - Se vidare under rubriken "Smirjsystemet”,

2) alt 1 backslaget finnes tillricklig mingd olja.

) att propellerhylsan dr fylld med fett (pressa in lett i propelles-
hylsan tills det framtringer mellan propelleraxeln och packboxen)
och alt propelleraxelns stiv- eller stidlager echillit tillrdcklig
miingd smorjmedel dir s3 erfordras.

4y an kylvatienpumpen far ett par pumptag fett med trycksmarj-
spratan, Anviind s, k, vattenbestindigl [eit.
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5) att motorns alla avtappningskranar fir kylvattnet iro stingda, att
kylvattenpumpens sugledning dr tit vid alla fSrskruvningar och
att 3-vigskranen stdr { ett sidant lige, att allt kylvatten gir ut ge-
nom ledningen i bordliggningen. — Se vidare under rubriken
"Kylning™.

6) att tillricklig mingd brinsle finnes i brinslebehdllaren och att
briinslet icke ir bemingt med vatten eller féroreningar.

7) att briinslekranen stir i Gppet ldge och att brinsle verkligen kom-
mer fram till firgasaren.

Start

Sedan ovanstdende [6rberedelser vidtagits, startas motorn genom att
vevaxeln drages runt med startveven, om det ir handstart, eller ett
tryck pd startknappen, dd elektrisk start finnes.

Hiirvid forfares pd foljande sitt:

Man drager fGrst motoraxeln runt ndgra varv med tindningen frin-
slagen, medan man samtidigt hiller forgasarens chokespjill stingt. DA
forgasarcn dr forsedd med koldstart istillet for choke, tillkopplas den-
na, sd att en kraftig gasblandning suges upp i cylindrarna. Sedan kopp-
las tindningen till och motorn kringvrides hastigt med startveven. Ar
motorn forsedd med elektrisk start, anvindes givetvis denna,

Efter det att motorn startat, frinkopplas choken resp. kéldstarten
sakta.

Anvind ej choken eller kildstarten mer én vad som ir absolut néd-
viindigt, i annat fall blir gasblandningen for fet och tindstiftens elek-
troder beligges med brinsle, varigenom motorn stannar och férnyad
start omdjliggores forrin tindstiften dro rengjorda.

Gasspjallet skall vid kéldstartforgasare std belt stangt!

Vid de vanliga chokeforgasarna erhdlles i regel bista starten med
gasspjillet stingt, dock underldttas i mdnga fall starten genom att
spjillet Oppnas nigot. Det bista liget pd gasspjillet vid starten dr
higst individuellt for varje motor och utfinnes snart efter nigra star-
ter.

Under drift

)i motorn kommit i gdng kontrolleras, att tindningsregleringsspa-
ken, om sddan finnes, stdr 1 hogtindningslige.

Motorns varvantal regleras med [Grgasarens gasspjill genom att
oppna och stinga detta mer eller mindre.

Man tillser under motorns ging dit och di att kylvattnet cirkulerar.
Vid marinmotorer stilles 3-vigskranen fir kylvattnet 1 ett medellﬁge
si Torl motorn kommit iging, sd att det avgiende kylvattnet delvis
phe ut genom bordliggningen for citkulationskontroll och delvis ut
penom molorns avgasrir varvid forhindras, att avgasriret uppvirmes
e myckel samtidigt som avgasljudet ddmpas.

Se vidare under "Kylning”.
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Kontrollera dven under motorns ging di och di att oljemanometern
visar foreskrivet tryck.

Mandver

Vid mandver frin fram- och back- till frilige regleras gasspjillet
sil, att motorn icke rusar. Inkopplingar frdn frilige till fram och back
fi icke ske med ett hastigt ryck i backslagsspaken, emedan det utsiitter
sivill motorn som backslagen for ontdigt stora pikinningar. A andra
sidan fir man ej fora spaken i fram- eller backlige alltfor lingsamt,
dvs. man fir ej "'slira pd kopplingen”.

Stopp

Strax innan motorn stoppas, stilles 3-vigskranen pd avgasriiret i ett
sidant lige, att allt kylvatten glr dirckt ut genom bordliggningen.
Detta gores dirfdr, att avgasernas fuktighet skall bliva sd liten som
mijligt. Dirigenom skadas icke avgasventilerna.

Motorn stoppas genom att "bryta tindningen” medelst strombryta-
ren. Skulle frost befaras avtappas kylvattnet.

11

Smérjsystemet

Alla Albinmotorer firo forsedda med trycksmérjning frin en kugg-
hjulspump, vilken under tryck férdelar olja till de olika i motorns inre
befintliga smorjstillena sisom vevaxellager, vevstakslager, kamaxel-
lager och kolvtappslager. Cylindervigg och ventilmekanism stink-
smorjas frin vevstakslagren. Oljepumpens sugrdr ir forsett med en
finmaskig metalltridssil, som forhindrar slam och féroreningar i oljan
att sugas in i oljesystemet.

Manometern visar motorns smarjoljetryck och skall vid de 1-, 2- ochi
d-cylindriga motorerna visa 2—2,5 kg/cm2 och vid de 6-cylindriga 2,5

3 kgfem?2. Ovanstiende virden gilla vid varm motor. Omedelbart
efter starten, dd oljan dnnu dr kall och trigflytande, gir vanligtvis
trycket upp betydligt hégre for att dter sjunka dd motorn gitt en stund
och oljan blivit uppvirmd och littflytande.

Oljetrycket dir instdllt vid fabriken och bor som regel icke iindras.
Andral oljetryck kan tyda pd fel i smérjsystemet, som Jdid noggrant bor
undersokis.

Phlyllning av olja sker genom péfyllningstratien, och oljenivin
kontrolleras med en mitsticka. Oljenivin skall kontrolleras varje dag
vidd regelbunden anviindning av motorn och fiir icke sjunka under
det nedre strecket pd mitstickan, men ej heller Gverstiga det dvre pi
L11'||'1.||||il|.l.

MNiviimiirkena pd miilstickan dro sd anbragla, att en lutning av mo-
torn upp Gl 107 Gie tilliten. Om motorn i ndgot speciellt fall skulle
b storre Tutnmg din 107, midste motorfabrikanten [Gest tillfrigas.
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Vid ny motor bér oljebyte ske redan efter ca 20 timmars gingtid.
Direfter bytes oljan var 100:e gingtimma.

Oljan avtappas genom avtappningspluggen pd motorns oljesump. 1
de fall di pluggen dr odtkomlig, vilket i regel den ir i bitar suges
oljan upp med en sirskild pump, som medféljer motorn. Pumpen ned-
fores i sumpen genom hidlet f6r mitstickan.

Oljebyte bir ske omedelbart efter korning, di oljan finnu ir varm
och litt flytande. Efter det att den gamla oljan avtappats, renspolas
motorn genom pifyllning av s. k. skéljolja (ca 1—8 liter beroende pi
motorns storlek), en billigare och for indamilet sirskilt framstilld
olja. P4 denna olja kores motorn en stund for att bli riktigt genom-
spolad, varefter oljan avtappas.

Ny olja av ritt viskositet och av god kvalitet pifylles direfter.

Tabell utvisande oljemingden i sumpen

Motortyp Oljemiingd i liter
O-1, O-11 0,5
0-2, 0-21 1,4
0-4, 0-41 3.3
0-411 3,0
AL-22, AL-23 1,7
E-4 4,3
S-4 4,0
A-d 5,0
A-6 9,0

Smbrjmedel

En smorjoljas viskositet (tjockflutenhet) dr dels beroende pd dess
temperatur, dels pd dess kvalitet. Vid ligre temperatur ir oljan mera
tjockflytande dn vid hogre, och den viskositetsindring, som oljan un-
dergir vid temperaturindringar, bestimmer till stor del oljans kvalitet,
Iin olja av hog kvalitet har mindre viskositetsindring dn en olja av
lig kvalitet, Vintertid anvindes en olja med ligre viskositetstal, s. k.
vinterolja, sommartid en olja med ett hiigre viskositetstal, s. k. som-
ol

Anviind under sommartid olja av viskositet S. A. E. 30 (tempera-
lurer doer | 6°C) och under vintertid olja av viskositet S. A. E. 20
(temiperalurer wnder 4 6°C),

Ol ! Ar motorn forsedd med reduceringsvixel, bytes oljan i vixel-
hoset samtichpt som i motorn. Anvind samma oljekvalitet som i mo-
forn. Var nopga med ate olja pfylles upp till mitstickans dvre mirke!
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Kylning

i samtliga ALBIN marinmotorer dr det en kugghjulspump, som
ombestrjer vattencirkulationen genom motorns kylmantlar.

Kugghjulspumpen smorjes ndgon ging under kirningen med vat-
tenbestindigt fett genom den pi pumpen placerade staufferkoppen.
Sisom limpligt vattenbestindigt fett rekommendera vi Esso Cazar K-2
¢ller Shell Rhodina Grease 2.

Frin allt for riklig smérjning avrddes, dd det overflodiga fettet
tiinger in i pumpen och f8ljer med kylvattnet in i motorns kylmantlar
och avlagras flickvis pd viggarna och dirigenom forsimrar kylningen.

Vid start av marinmotorer skall den pd avgasriret befintliga 3-viigs-
kranen std i ett sidant lige, att allt kylvatten gdr ut genom roret i bord-
liggningen, P4 s siitt kan ldttare konstateras att kylvattencirkulationen
[ungerar, Nir motorn varit iging nfgon minut och kylvattnet befun-
nits cirkulera oklanderligt, stilles 3-vigskranen i medelliget, si att
kylvattnet dels gir ut genom bordliggningen och dels genom motorns
avgasror, Genom att ldta en del av kylvattnet passera avgasroret ernds,
att detta hdlles vil kylt, iven att ljuddimpare kan undvaras, dd vatten-
ingorna nistan fullstindigt dimpa avgasljudet.

Négra minuter innan motorn skall stoppas dterstilles 3-viigskranen
| samma lige som vid start, si att avgaserna hinna renspola avgasroret
[rin vatten och finga. I annat fall riskeras att kondenserat vatten in-
kommer i motorns ventilkammare och cylindrar, vilket pd kort tid kan
ideligga motorn,

Roret [or det avgiende kylvattnet bor utmynna ca 300 mm over
vittenytan. o

For reglering av motorns arbetstemperatur finnes vid motortyperna
O-11 och O-21 en temperaturregleringskran anbragt pd cylinderbloc-
kets framkant, med vilken man kan variera motorns temperatur. Om
denna kean vrides till héger, hojes motorns temperatur, och om den
vrides Lill viinster, sinkes temperaturen.

Alla 4 och Goylindriga motorer jdmte AL-23 fro dven [Brsedda
med en temperaturregleringskran, och denna ir anbragt pi dessa mo-
torers cylinderlock, Vid denna anordning hijes motorns lemperatuf,
om dess spal Tores dver till liget V, och siinkes, om spaken fores over
Ll Liget I, Motorns arbetstemperatur bor hilllas omkring 75—85°C.
Dot v av synnerligen stor vike fér motorny livslingd och bringlefér-
brakuing, att detta tew peraturomrdde bdlles.,
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IV

Elektriska systemet
Magnetapparaten

Tvi olika huvudtyper av magnetapparater anviindes pd vira motorer,
dels den vanliga, horisontala typen och dels en vertikal typ.

Smérjning av magnetapparaten

Magnetapparatens rotor, dven kallad ankare, I6per i kullager, vilka
av tillverkaren dro fyllda med specialfett, beriknat att ricka for ca
L 000 driftstimmar, Samma driftstimmeantal giller fér det oljein-
driinkta smérjfiltinligget i avbrytarmekanismens forstillarring. Fett
resp. olja skall endast fornyas, di apparaten isirtages fér rengéring.
Detta skall gbras av specialverkstad.

Provning av avbrytaren

Avbrytaren bér ofta kontrolleras med hinsyn till kontakternas till-
stind. Under brytning, dvs. dd avbrytarhammarens fiberstycke loper
upp pi forstillarringens avbrytarnock, skall kontaktavstindet ej vara
storre in 0,3—0,4 mm vid avbrytarhammarens higsta nocklige. Kon-
taktavstindet dr reglerbart med den linga kontaktskruven.

Brinda eller oxiderade kontakter rengdras med en speciell kontakt-
fil. Anviind ej smiirgelduk. Tillse att olja ¢j inkommer mellan kontak-
terna, endr de i si fall omedelbart brinnas sonder. Vid rengdring av
kontakterna borttages forst forstillarringen, nedtryck sedan med fing-
ret avbrytarhammarens fiberstycke, sd att kontakterna skiljas dt, For in
kontaktfilen mellan dem. Tag bort fingret frin fiberstycket och drag
nu med filen ett par tag fram och ter men tillse samtidigt att filen
inte hilles snett utan l6per vinkelritt mot kontakternas lingdaxel. Diir-
cfter inspekteras kontaktytorna. Visa de en jimn och blank yta utan
brinnsdr, avtorkas de frin filspdn med en ren och luddfri linnelapp.

Om av nigon anledning hela avbrytarmekanismen borttagits tillse
vid dterinsittande, att den kommer i ritt lige. Kilen i rotorns axeltapp
skall passa in i kilspdret i navet pd avbrytarmekanismen.

Fel och deras avhjilpande

Vid oregelbundenheter i tindningen bir man [Grst Gverlyga sig om
huruvida felet dr att sbka hos tindstiften. Om tindningarna utebliva
cidast i en cylinder, dr felet i allmiinhet att sika hos tindstiftet eller
Lindkalweln,

Fel pa tindstiftet
illse att tindstiftets elektrodavstind idr 0,6 mm vid magnettind-

g oche 0,7 mm vid batteritindning. Avligsna eventuell olja eller
solbeliggming frin tindstiftsisolatorn och elektroderna. Ar denna
sotheliggning ofta dterkommande, utbyt stifter mot ctt med nirmast

Bigre viiemetal,
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Fel pi tindkablarna

IKontrollera att kabeln ej lossnat frin tindstiftet eller frin magnet-
apparatens stromfordelare eller att dess isolering idr nétt eller skadad.
Om en isoleringsskadad kabel kommer i forbindelse med motorns
sods, soker sig gnistan denna vig, varigenom givetvis tiindningen upp-
hiir. Kabeln bor di ersittas med en ny.

Fel pia magnetapparaten

Upphor tindningen plétsligt, och om man har lokaliserat felet till
magnetapparaten, skall man forst underséka om densamma ir kort-
sluten, Avldgsna avbrytarlocket och drag motorn runt. "Tinder" mo-
torn, dr felet att sbka i kortslutningsledningen till magnetapparaten.
Uteblir diremot “tindningen”, undersikes avbrytaren i enlighet med
anvisningar under rubriken "Provning av avbrytaren”. Ar avbrytaren
felfri, undersék dd kolbdllaren och kontrollera, att kolet icke hingt
upp sig eller att dverslag sker i kolhdllarens isolerade del.

Kan orsaken till felet icke konstateras, bor apparaten insindas till
specialverkstad for underskning och reparation.

Instillning av tindningen

Nir motorn limnar tillverkaren dr magnetapparaten ritt instilld,
Skulle vid nigot tillfille magnetapparaten behéva borttagas, bora bida
kopplingshalvorna mirkas, dels den pd sjilva motorn och dels den pd
magnetapparaten, Detta giller 1- och 2-cylindriga motorer. Fér moto-
rer med hogre cylindertal skall dven fordelatarmens lige mirkas.
Sedan magnetapparaten borttagits fir motorn ej rubbas ur sitt instillda
lige, emedan magnetapparatens mirkning di ej kommer att stimma.

Skulle av ndgon anledning magnetapparaten bli rubbad ur sitt Lige
firfares vid instillning av densamma pd foljande siitt:

Kolven i cylinder nr 1 (den cylinder, som ligger lingst bort frin
svinghjulet riknat) stilles i sitt hogsta lige och samtidigt tillscs, att
in- och avloppsventilerna till denna cylinder dro stingda. I annat [all
drages motorn runt ytterligare ett vary, till dess kolven dnyo kommer i
sitt higsta lige. Nu instilles magnetapparaten pd ligtindning, dvs.
[orstiillararmen vrides | magnetapparatens rotationsrikining, i Lingt
det gir, Locket dver fordelaren och avbrytarmelkanisinen borttages.
Vreid nu magnetapparaten si, att fordelarens kontaktfinger pekar mot
den i kiipan med siffran 1 mirkta kontakten, vilket leder till tind-
stiftet 1 cylinder nr 1. Samtidigt som avbrytarkontikicrna just borja
shiljas i, fastldses den justerbara magnetaxclkopplingen i detta lige.
Olbservera sedan dt vilket hdll fordelarens kontakilinger roterar vid
keingvridning av motorn och anslut tindstiltskablana 1 den ordning
de passera [orbi kabelkontakterna, T, ex. vid en Jd.cylindrig motor,
diie tindnmngstoljden dr 1-2-4-3, birjar man med den cylinder, som
lipper Bngst borl Tein svinghjulet. Diivelier anslutes den niist efter
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den med "'1" mirkta kontakten, alltsd kontakt nr 2, till cylinder nr 2,
niista dterigen (kontakt nr 3) till cylinder nr 4, och den dérefter (kon-
takt nr 4) till cylinder nr 3).

Impulsstart

Impulsstarten ir en mekanisk anordning fér underlittande av mo-
torns igingsittning.

Nir motorn drages runt, fasthilles magnetapparatens rotor till en
btjan av spirrhakar, och spinnes samtidigt en mellan rotorn och dre-
vet befintlig fjider. Vid fortsatt runddragning slippa spirrhakarna,
och fjiidern drager ankaret hastigt runt i magnetfiltet, si att en kraftig
gnista uppstir dven vid ldgt varvtal pi motorn. Vid ytterligare rund-
dragning spirra hakarna dter och samma manGver upprepas. Sedan
motorn startat och ett bestimt varvtal dverskridits, ligga sig spirrha-
karna utt genom inverkan av centrifugalkraften och férsiittas darige-
nom ur funktion. Magnetapparaten arbetar sedan vidare, som om
ingen impulskoppling funnes.

Batteritindning

Batteritindningen bestir av 3 huvuddelar. Batteri, tindspole och
fordelare.

Di tindningsayckeln ir tillslagen och avbrytarkontakterna slutna,
genomflytes tindspolens primirlindning av en ligspind strom frin
batteriet och 3stadkommer en kraftig magnetisering av tindspolens
jirnkirna. Nir den med tindfordelarens axel roterande kammen lyfter
avbrytararmen, Sppnas avbrytarkontakterna i tindfordelaren och pri-
mirstrommen, och dirmed dven magnetfiltet tindspolen, forsvinner.
Dirigenom uppstdr i tindspolens sekundirlindning, som har flera
lindningsvarv in primirlindningen, en higspiand stromstot, som ledes
Gll tindstiftet och dir dstadkommer en gnista. En skadlig gnistbild-
ning vid avbrytarens kontakter forhindras genom en parallellkopplad
kondensator. Vid flercylindriga motorer mdste den uppkomna hig-
spinda strommen fordelas i foreskriven tindfoljd till tindstiften.
Detta sker genom tindfSrdelarrotorn och tandférdelarlocket. Den
hiigspinda strommen fores till tindfdrdelarens rotor frin tindspolen
vid en kabel, som anslutes till uttaget i mitten pd fordelarlocket. Detta
ultag str i forbindelse med en metallfjider, fordelarelektroden, pd
Jden av isolermassa bestiende tindférdelarrotorn (iiven kallad fordelar-
armen). Fordelarelektrodens fria dnde roterar mycket nira de cirkel-
formigt placerade uttagen for kablarna till tindstiften, Den hégspinda
drivnmen slir hirvid over det korta luftgapet mellan fordelarelektro-
den och uttaget och ledes vidare till tindstiften.

Smirjning av tindférdelaren

Smirjning av tindfdrdelaren sker genom den pd utsidan av fordelar-
husel placerade smérjkoppen. Koppen fylles ett par tre ghnger fOr var
500 ¢ pinglimma. Detsamma giller det oljeindrinkta filtinligget i
(6rdelaren, cndast 3—d4 droppar olja. Anviind samma olja som till
b,
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Fol och deras avhjilpande

Se under rubriken "Fel Pﬁ magnetapparateﬂ" !

Fel pi tindférdelaren

Upphisr tindningen plotsligt, och om man har lokaliserat felet till
tindfdrdelaren, skall man forst undersika om strémmen gir fram till
densamma. Om sd ir fallet miste felet ligga hos avbrytaren i tindfor-
delaren. Avtag fér den skull tindfordelatlocket och vidtag de dtgirder,
som dterfinnes under rubriken "Provning av avbrytaren”. Tillse ocksd
alt kontaktkolet i férdelarlocket ligger vil an mot rotorns fordelar-
clekirod. Skulle icke dessa justeringar leda till Gnskat resultat, ligger
(elet hos kondensatorn, vilken dr monterad pd yttersidan av fordelar-
huset, Uthyt densamma mot en ny, vilket bér ske pd en specialverkstad.

Det hiinder dven att sprickor uppstd i fordelarlocket, vilket fororsa-
kar misstindningar. Locket miste di utbytas.

Under dessa prov dr det viktigt att motorn stir i ett sddant lige, att
avhrytarkontakterna std slutna, Man kan konstatera om strdmmen cir-
kulerar genom att gnistor uppstd, dd man upprepade ginger med fing-
ret skilja kontakterna it

Fel pa tindspolen

Tillse att motorn stdr i ett sidant lige, att avbrytarkontakterna i
Lindfirdelaren dro slutna. Den frin tindspolen giende kabeln lossas
Iviin uttaget ph fordelarlockets mitt och kabelinden hilles 6—8 mm
(i cylinderblockets gods. Med fingret dtskiljas nu upprepade ginger
avbrytarkontakterna, Uteblir gnistbildning mellan kabelinden och mo-
torns gods, undersikes f-’.irbindningen mellan tﬁlldSpﬂlﬂﬂ och den frin
batterict kommande ledningen, Ar kontakten god och ledningen
romiirande, finns med storsta sannolikhet felet hos tindspolen.
R i ga hl-:'L'iit]\'l’.’kafH.(l! 2

Instillning av tindningen
Instillning av tindningen sker i tillimpliga delar pid samma sitt
som enligl Foreskrifterna for magnetapparaten.

Tindstilan

Tindstilicn hesti av en mittelektrod omgiven av en isolator, vilken
i b e pastitl placerad 1 en stilsockel, Denna sockel ir i sin nedre
e (omseddd med en sidelektrod, Mellan denna och mittelektroden be-
Linner sig clektrodavstindet eller gnistgapet. Avstindet mellan elek-
frodermn shall vare 0,6 mm vid magnettindning och 0,7 mm vid
Lt teritind g,

Lo atl Lindstifel skall fungera tillfredsstillande skall dess viirme-
viiede ittas clier molorn,
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Ju higre virmevirdet ir, desto higre temperatur kan tindstiftet ut-
sittas for utan att glodtinda. Tindstift med mycket higa virmevirden
forsvira dock motorns start.

Ju ldgre virmevirdet ir, desto mindre ir risken for igenoljning och
nedsotning.

Nedanstiende tabell visar limpliga tindstift fér Albinmotorerna.

Rekommendationstabell for tindstift

Tindstift
Motortyp Champion Bosch
England

(-1 t, o, m. motor ar 18964 C-5 = 45 T 4
(-1 fr. o. m. motor nr 18965 8.Com, D M 45TI1
O-1-L fr. o, m, 1948 L-10 Wo1ls T 1
(311 &Com, D M 45T1
-2 t, 0. m, motor nr 15825 C-5 Z 45T4
Q-2 fr. o. m, motor nr 13826 §-Com. D M 45 T1
O-2-L L-10 W 15 I'1
0-21 8-Com, D M 45 T 1
(-4 t. o. m. motor nr 19324 C-5 A 45 T 4
Q-4 fr, 0. m. motor nr 19325 8-Com, D M 457T1
0-4-5pecial t, 0. m, motor nr 19324 saknas Z 145T1
0-4-Special fr. 0. m. motor ar 19325 7 M 95T1
-4l g&Com, D M 45T1
O-dl1 7 M 145 T 1
AL-22 8-Com, D M 45T1
AL-25 8-Com. D M 45T 1
E-4 8-Com., D M 45 T1
5.4 H-10 W 145 T 1
A-d, A6 L-10 W o1 T 1
A-6-Special L-10 5 w o225 T1

Elektrodavstand

Magnettindning = 0.6 mm
Batteritindning = 0,7 mm

Efter en lingre tids korning skruvas tindstiften ur motorn och ren-
goras frin sot, om sd skulle behivas. Ett gindstift med for motorn
limplig temperatur har en chokladbrun firg pd isolatorn. Ett stift med
vitgrd isolator har gdtt for varmt och cventuellt gladtint vid toppbe-
lastning av motorn, ett stift med sotig isolator har gitt for kallt och
kanske misstint. Elektrodavstinden kontrolleras och justeras om nid-
viindigt tll ritt avstind.

Goneratorn

Generatorn alstrar den fér motorn och eventuellt andra strdmfor-
brukare erforderliga elektriska energin och iir parallellkopplad med ett
ackumulatorbatteri, vilket tjdnar som utjimnare och uppladdare av den
clekinska striommen.

Generatorn e dven forsedd med ett reli, som reglerar generatorns
striimleverans efter variationerna i strdmfiérbrukningen.

file:///IC/Users/AC/Desktop/Tony/A.4.htm[2015-07-26 23:04:45]



11

Vil tel pi generatorn bor specialverkstad anlitas, Endast tillsyn och
s pusicringar tilleddas, sdsom oversyn av kablar och kontakter
amit slipkolen mot generatorns kollektor, st att dessa ligga vil an och
whe aro utshitng, di de miste utbytas mot nya. Aven kollektorn bor ses
cver s oatt repor och brinnsdr i tid bortputsas. For detta indamil an-
vindes Tinkornigt sandpapper, ej smirgelduk.

Foedngelar reliet, anlita d3 SPEvCiE.lVE'I‘kStﬂd.

Cieneratorn har inga smorjhdl eller smorjkoppar utan dr forsedd
il kullager, vilka dro fyllda med ett varaktigt fett, beriknat for ca
o pdngtimmar, Nytt fett pifylles endast dd generatorn isirtages for
venpininge, vilket skall giiras av specialverkstad.

'l peneratorn dr kopplad en laddningskontrollampa, vilken lyser
e 1tl sken dd generatorn ¢j laddar, men slocknar nir laddning
L i

| vissa fall dir monterad en ampéremeter, graderad: —25 till 4-25.
Iislagy it plus-sidan visa laddning av batteriet, utslag it minus-sidan

vat o Lndddiing,

Startmotorn
Foljande typer av startmotor anviindas ;

| Startmotor dir kuggdrevet dir forskjutbart p& en brant ginga, s.k.
liendixdrey, och som vid igingsittningen skruvas in i sviinghju-
lels startknggkrans.

Startmotor med magnetinkoppling av startmotordrevet.

Startmotor med manuell inkoppling, dir kuggdrevet medelst en
hivstingsanordning inféres i svinghjulets startkuggkrans.
starimotorn erhdller strom frin batteriet.

Niir man trycker pd starttryckknappen igingsittes startmotorn, och
dess drev griper in i startkuggkransen pd bensinmotorns Svitnghjul,
som ol bringas att rotera.

o startmotor typ 3 anviindes ¢j starttryckknapp, utan sker inkopp-
bingren av kuggdrevet till startkuggkransen manuellt, soom [hrul paamnls,

Niir hensinmotorn borjar "tinda”, slippes starttryckknappen, st all
startinotorns kuggdrey kupplas ifrdn startkuggkransen,

LA i ke startmotorn vara inkopplad for langa stunder, utan giv den
Gl alt Clag dpen sig”, om bensinmotorn icke skulle siarta aponblick
Liggen. O Densinmotorn icke skulle starta efter Hlern st ook under
sl anlednmpen hiirtll.

Fewr sindirjning av stastmotorns lager finnas smin il Smor endast
med A dvoppar olja £8r var 500:€ glngtimma | v e liil.

I de full startmotormn e forsedd med Bendix-diey, skola Bendix:
welin gltngorn [ var 500 1e gdngtimma noggrant rengoras med bensin
och s med en tunn olja, som dessutom skall v tunnl hytande
viel Bhga terperaturer, Tillse att kuggdrevel loper it pd sina gingor,
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Svinghjulets startkuggkrans skall, vid motorer som ofta startas,
smorjas med fett efter ca var 500:e start. Tillse vid startmotorer med
Bendix-drev, att fett ¢j kommer pd Bendix-axelns gingor, enir Ben-
dixanordningen i s fall ¢ fungerar. Av samma orsak, fetta inte in
startkuggkransen for mycket. Bist dr att i en burk virma upp litet
fett till flytande form, och sedan med en pensel pistryka kuggarna.

Vid fel pd startmotorn bér inga storre reparationer foretagas pd
egen hand, utan det r bist att viinda sig till en specialverkstad.

Mindre justeringar och tillsyn kunna diiremot géras.

Tillse att kablarnas isolering ir fullgod, att kablarna ha god kon-
takt vid anslutningsstillena, att slipkolen icke dro nedslitna och att
kollektorn ¢ dr brind, Tillse dven att kontaktytorna pd kopplingsre-
liet for startmotorer med férskjutbart ankare ¢ dro brinda. Anvind
endast finkornigt sandpapper [6r putsning av kollektor och kontakt-
ytor, ej smirgelduk.

Skulle startmotorn vid inkopplingen ¢j draga bensinmotorn runt
utan bara std och "'surra”, kan foljande fel foreligga.

Bendix-drevet har beckat fast pi Bendix-axeln.
Brott pd skruvarna, som hilla Bendix-ljidern,
Brott pd Bendix-fjadern.

For att avhjilpa ovanstiende fel miste startmotorn demonteras frin
sviinghjulsskyddet och sindas till en specialverkstad.

Startreliet

P4 en del startmotorer med Bendix-drev anbringa vi stundom ett
separat startreld pd sjilva startmotorn. Hirigenom undvikes vid linga
avstind mellan starttryckknappen och startmotorn att ledningarna bliva
fér grova och otympliga.

Om fel skulle uppstit pd detta reld kan det i regel ¢] rcpareras, utan
reliet miste utbytas mot ett nytt.

Startbatteriet

Rengdr anslutningsklimmorna och polbultarna, s att god kontakt
alltid Finnes. Bestryk klimmor och polbultar med konsistensfett, di
bilir kontakten varaktigare.

Batteriet dr fyllt med utspddd svavelsyra. Genom avdunstning och
urladdning forsvinner sd smidningom en del vatten. Man miste dirfor
Jit och i efterfylla batteriet med destillerat vatten, Vid varm viderlek
Iilie vattenfirbrukningen stérre, och cfterfyllning miste dd ske oftare.
Brvnns-, repn eller sjovatten kan icke anvindas £6r efterfyllning utan
cndast destillerat vatten, Vitskeniviin br sti e 15 mm Sver plattorna.

Ffterfyll aldrip med syra.
Oni motorn under en lingre tid icke div i bruk, bor batteriet da och
Jdiinbimnag e laddning.
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¢ hn batteriet har bendgenhet att bliva urladdat, bér man lita kon-
Hollera laddningsstrommens  storlek och framférallt stromforbruk-
minpen, tin till synes ringa Gverladdning kan med tiden dstadkomma
fillstandig urladdning av batteriet,

Hos cit Tulladdat batteri skall vitskans specifika vikt vara 1.285.
Crverskrides detta virde utspides vitskan med destillerat vatten, sd att
viliten nedbringas till 1,285, Vid mitningen mdste syran och vattnet
vara vil blandade.

Fillse att inga metallfSremdl komma i berdring med batteriets poler
vl fororsaka kortslutning. For undvikande av detta bor batteriet vara
tosett med impregnerat trilock.

Batterict skall vara sd fistat i biten, att det stir absolut stilla, dven
vil sjipdng. Vidare skall dess placering medgiva stindig ventilation.

oo ihdig, att start- och driftsikerheten hos en bitmotor med bat-
tenbandning hiinger pd hur batteriet sktes.

v
Forgasare
Vil gasare (Gr bensindrift

aiskile bifogat broschyrblad !

Fotogendriftsanordning
ahali bifogat broschyrblad !

VI

Fol och deras avhjidlpande
Vool o Horsta hand orsakerna till nedanstiende driftsstorningar?

Vladoer sy vlirndii ..li_

I Stonlaybaren (e magnetens kortslutning dr ej frinslagen.

C Wnsdenlloppskranen dr ej dppnad.

Vo Vs ten tpinstgoe ef. Tindstiftens elektroder kunna vara be-

bl i toki, sot eller olja, eller avstindet mellan spetsirna kan
vatn enbipr lsoleringen pd tindstiften kan ibland spricka och
livdbsieny Lnna di iugﬁn gnista.

I Weligning i magnetens avbrytarkontakter penom oxidering eller
avhirytwten i lingt upp sig.

v Vatten b bdisdet

O Connblnn g Bow niger.

Cbaltie ke vid aestutningsflinsen mellan forgasaren och motorn,

Madorn i Jff.'lm"n".'_!'f.

I Weinslebelib aren tom,
ooValten 1 bidinglel
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3 Smuts eller vatten i forgasaren eller i rret mellan brinslebehilla-
ren och forgasaren.

4 Gasblandningen for mager.

5 Lufthilet i brinslebehdllaren igensatt, si att brinslet e¢j kan rinna
till férgasaren.

6 Tindningsfel.

Motorn saknar styrka och gir oregelbundet.

1 Dilig kompression pd grund av otita ventiler eller fel pd cylindet-
lockspackningen.

Gasblandningen for fet eller fér mager.

Ventilfjadrarna dro sondriga eller ba satt sig.

Felaktigt avstind mellan ventillyftaren och ventilspindeln.

Motorn tinder oregelbundet genom tindstifts- eller magnetfel.

WA W B

Knackningar i motorn.

Koks- eller sotavlagringar i explosionsrummen.
For hog (tidig) tindning.

Glappa kolvar.

Glappa vevstakar,

d R P =

Reparationer

Endast verkligt sakkunniga verkstider béra anlitas, Fér omfattande
reparationer eller renovering av slitna motorer bér motorn insindas till
fabriken. Innan motorn insindes, skall dverenskommelse hirom ha
triffats med fabrikens forsiljningsavdelning per brev eller telefon.
Nir motorn undersokts, erhiller dgaren kostnadsforslag, och efter

godkinnande pdbbrjas reparationen.

OBS.! Vid all korrespondens om motorn ¢ller bestillning av delar
skall motorns tillverkningsnummer uppgivas!

Garanti

Garantin giller ett dr sedan den nya motorn limnat fabriken, och
innebiir, att delar, som uppvisa tillverlknings- cller materialfel, gratis
utbytas, liksom €j heller frakt- eller arhetskostnader. Forluster § andra
hand, sisom driftsavbrott etc., ersiittas icke.
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Ventilspels-tabell
Mottt i mm vid kall motor

Albinmotor typ Insugningsventil Avgasventil
(-1-L 0,20 0,25
0-1, O-2 0.20 0,25
O-11. O-21 0.20 0.25
0-2-L 0,25 0,30
AlL-22 0,20 K25
Al-23 0,20 0,25
5-4 0.25 0,30
(-1 0,20 0.25
()-41 0.20 0,25
0-41 Spec, 0,20 0,25
()41l 0,20 0,25
A-4, A-6 0,20 0.25
-4, E-6 0,20 0,30
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JUSTERING AV FRILAGET

Om backslaget med mandverspaken i frilige ej skulle frikoppla, lossas lismutte
A pd dragkilen B, varefter gaffeln utskruvas ca 2 varv. Skulle det trots detta vi
sig omdjligt att erhdlla frikoppling, utskruvas gaffeln ytterligare ca 2 varv. U
blir frikopplingen fortfarande, torde backslagets lameller undersiikas, si att des
ej skurit. En annan orsak till att frikopplingen uteblir kan vara, att fér tjock ol
anvindes i motorn,

JUSTERING AV BROMSBANDIET

Om propelleraxelvarvantalet i fisrhillande till motorvarvantalet pd backging skul
vara onormalt ldge, sd att slirning kan wasstiinkas, tillskruvas ansittningsmutte
C ca 1 varv.

JUSTERING AV LAMELLKOPPLINGEN

Om lamellkopplingen slivar i inkopplat Lige, lossas ldsmuttern E, varefter
skruven F utskruvas., Diirelter vreides justerigen D Gt hdger ca 3 hilavstind. L
skruven F inskruvas nu, men Ullse noga att skrovens tapp kommer ritt 1 hal
i ytterlamellen under justeringen. Sl Lonellkopplingen fortfarande, ansiit
den ytterligare.

SMORJNING

Backslaget smbrjes automatiskt [rdn motoms trycksmérjsystem. Oljan tryckes
i centrum av backslaget, varelter oljun slungas ut av centrifugalkraften till bac
slagets olika delar och sedan rinner ned 0 backslagsholjet.
Pi ligsta punkten i backslaget iir returoljepumpens sugintag placerat, som allt
suger oljan frin backslagshisljel och trycker in den | motorns oljesump.
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35mm=12V
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Fig. 4. Kopplingsschema for motor med elekirisk utrustning
och kopplingsskip Bosch typ HBA 3.

1. Kopplingsskip

2. Startmotor

3. Starteryckbkoapp

4. Tandspole

5. Tandfordelare

6. Laddningsgencrmtn

7. Laddningskontrollnma

8. Sikringsdosa

9. Sikring for strdlkasinie

14, Sﬁkling far 5|Idd|ﬂ.m|ill ol lamiernem
11. Sikring for instrumentlampa
12, Magnet

13. Batteri

14, Motorns massa
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