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Skotselanvisning

for

ALBIN marinmotor

Skétselanvisningen fr avsedd fér ALBIN marinmotorer men giller
ocksd i tillimpliga delar for ALBIN stationira motorer.

Genomlis denna skotselanvisning noga innan ny motor tages i bruk.

Skitselanvisningen ir dignad att giva den personal, som kommer i
beréring med vira motorer, en handledning i dessa motorers skitsel
och vird, samt hur man forfar vid start och under ging, dven hur
enklare justeringar skola utforas.

Igdngsdttning och drift

Nedanstiende anvisningar gilla for ny motor eller om den icke
varit i bruk under en lingre tid. Diremot om motorn ofta dr i bruk,
behiva givetvis inte alla dessa dtgirder vidtagas.

Tillse fore start av marinmotor:

1) att olja finnes i motorns oljesump i tillricklig mingd och av lamp-
ligr viskositet (tjockflutenhet) och att oljestindet ndr upp till mit-
stickans dvre mirke. Kontrollera oljestindet i reduceringsvixeln,
diir sidan finnes, om oljenivin dven dir ndr upp till mitstickans
iivre miirke. — Se vidare under rubriken "Smorjsystemet’.

2) alt i backslaget finnes tillrdcklig mingd olja.

3) alt propellerhylsan e fylld med fett (pressa in fett i propeller-
hylsan tills det framtringer mellan propelleraxeln och packboxen)
och att propelleraxelns stiv- eller stodlager erhdllit tillricklig
miingd smorjmedel dir sd erfordras.

4) att kylvattenpumpen fir ett par pumptag fett med trycksmorij-
sprutan. Anvind s. k. vattenbestindigt fett.
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5) att motorns alla avtappningskranar for kylvattnet dro stingda, att
kylvattenpumpens sugledning dr tit vid alla férskruvningar och
att 3-vigskranen stdr i ett sidant lige, att allt kylvatten gir ut ge-
nom ledningen i bordliggningen. — Se vidare under rubriken
"Kylning"'.

6) att tillricklig mingd brinsle finnes i brinslebehdllaren och att
briinslet icke ir bemidngt med vatten eller féroreningar.

7) att briinslekranen stir i dppet lige och att brinsle verkligen kom-
mer fram till férgasaren.

Start

Sedan ovanstiende {Orberedelser vidtagits, startas motorn genom att
vevaxeln drages runt med startveven, om det dr handstart, eller ett
tryck pd startknappen, di elektrisk start finnes.

Hirvid forfares pd foljande sitt:

Man drager forst motoraxeln runt ndgra varv med tindningen frin-
slagen, medan man samtidigt hiller férgasarens chokespjall stingt. D
frgasaren dr forsedd med koldstart istdllet for choke, tillkopplas den-
na, sd att en kraftig gasblandning suges upp i cylindrarna. Sedan kopp-
las tindningen till och motorn kringvrides hastigt med startveven. Ar
motorn forsedd med elektrisk start, anviindes givetvis denna.

Efter det att motorn startat, frinkopplas choken resp. kéldstarten
sakta,

Anvind ej choken eller kildstarten mer dn vad som ir absolut nid-
viindigt, i annat fall blir gasblandningen for fet och tindstiftens elek-
troder beligges med brinsle, varigenom motorn stannar och férnyad
start omdjliggdres forrin tindstiften dro rengjorda.

Gasspjallet skall vid kildstartférgasare sid belt stiangt!

Vid de vanliga chokefirgasarna erhilles i regel biista starten med
gasspjillet stingt, dock underldttas i mdnga fall starten genom att
spjillet Sppnas ndgot. Det bista liget pd gasspjillet vid starten ir
héigst individuellt f6r varje motor och utfinnes snart efter nigra star-
ter.

Under drift

DA motorn kommit i ging kontrolleras, att tindningsregleringsspa-
ken, om sidan finnes, stir i hogtindningslige.

Motorns varvantal regleras med forgasarens gasspjill genom att
dppna och stinga detta mer eller mindre.

Man tillser under motorns ging d och di att kylvattnet cirkulerar.
Vid marinmotorer stilles 3-viigskranen for kylvattnet i ett medellige
si fort motorn kommit iging, s& att det avgiende kylvattnet delvis
gir ut genom bordliggningen for cirkulationskontroll och delvis ut
genom motorns avgastor varvid forhindras, att avgasrdret uppvirmes
fior mycket samtidigt som avgasljudet dimpas.

Se vidare under "Kylning".
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Kontrollera dven under motorns ging dd och di att oljemanometern
visar fireskrivet tryck.

Mandver

Vid mandver frdn fram- och back- till frilige regleras gasspjillet
sid, att motorn icke rusar. Inkopplingar frin frildge till fram och back
[i icke ske med ett hastigt ryck i backslagsspaken, emedan det utsitter
sivil motorn som backslagen for onddigt stora pikinningar. A andra
sidan fdr man ej fora spaken i fram- eller backlige alltfor ldngsamt,
dvs. man fir ¢j "slira pd kopplingen"'.

Stopp

Strax innan motorn stoppas, stilles 3-viigskranen pd avgasroret i ett
sddant lige, att allt kylvatten gir direkt ut gencm bordliggningen.
Detta gores dirfor, att avgasernas Fuktighet skall bliva si liten som
mdjligt. Dirigenom skadas icke avgasventilerna.

Motorn stoppas genom att “bryta tindningen” medelst strombryta-
ren. Skulle frost befaras avtappas kylvattnet.

II

Smdrjsystemet

Alla Albinmotorer dro forsedda med trycksmérjning frin en kugg-
hjulspump, vilken under tryck fordelar olja till de olika i motorns inre
befintliga smorjstillena sisom vevaxellager, vevstakslager, kamaxel-
lager och kolvtappslager. Cylindervigg och ventilmekanism stink-
smorjas frin vevstakslagren, Oljepumpens sugror dr forsett med en
finmaskig metalltridssil, som forhindrar slam och féroreningar i oljan
att sugas in i oljesystemet.

Manometern visar motorns smorjoljetryck och skall vid de 1-, 2- och
A-cylindriga motorerna visa 2—2,5 kgfem? och vid de 6-cylindriga 2,5

3 kglem2, Ovanstiende virden gilla vid varm motor. Omedelbart
cfter starten, dd oljan dnnu dr kall och teogflytande, gir vanligtvis
trycket upp betydligt htgre for att dter sjunka di motorn gitt en stund
och oljan blivit uppvirmd och littflytande.

Oljetrycket dr instillt vid fabriken och bor som regel icke dndras.
Aodrat oljetryck kan tyda pd fel i smorjsystemet, som di noggrant bor
undersokas,

Pifyllning av olja sker genom pifyllningstratten, och oljenivin
kontrolleras med en mitsticka. Oljenivin skall kontrolleras varje dag
vid regelbunden anviindning av motorn och fir icke sjunka under
det nedre strecket pd mitstickan, men ej heller Hverstiga det Gvre Pﬁ.
densamima,

MNivimiirkena pd mitstickan dro sd anbragta, att en lutning av mo-
tor upp Gl 10" dr tilliten. Om motorn i nigot speciellt fall skulle
[ stdrre utning in 107, mdste motorfabrikanten forst tillfrigas.
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Vid ny motor bor oljebyte ske redan efter ca 20 timmars gingtid.
Didrefter bytes oljan var 100:e gdngtimma.

Oljan avtappas genom avtappningspluggen pd motorns oljesump. 1
de fall di pluggen ir odtkomlig, vilket i regel den dr i bltar suges
oljan upp med en sirskild pump, som medfoljer motorn. Pumpen ned-
fores i sumpen genom hdlet for mitstickan.

Oljebyte bor ske omedelbart efter kérning, dd oljan dnnu dr varm
och litt flytande, Efter det att den gamla oljan avtappats, renspolas
motorn genom pifyllning av s. k. skiljolja (ca 1—8 liter beroende pd
motorns storlek), en billigare och for dndamdlet sirskilt framstilld
olja. PA denna olja kores motorn en stund for att bli riktigt genom-
spolad, varefter oljan avtappas.

Ny olja av ritt viskositet och av god kvalitet pifylles direfter.

Tabell utvisande oljem&ngden | sumpen

Matortyp Oljemingd i liter
0-1, O-11 0,5
0-2, 0-21 1,4
0O-4, O-41 3.3
0-411 3,0
AL-22, AL-23 1,7
E-4 4.3
S-4 4,0
A-4 5,0
A-6 2.0
Smbrjmedel

En smérjoljas viskesitet (tjockflutenhet) dr dels beroende pd dess
temperatur, dels pd dess kvalitet. Vid ligre temperatur ir oljan mera
tjockflytande dn vid hogre, och den viskositetsindring, som oljan un-
dergdr vid temperaturindringar, bestimmer till stor del oljans kvalitet.
En olja av hog kvalitet har mindre viskositetsindring dn en olja av
lag kvalitet. Vintertid anvindes en olja med ligre viskositetstal, s. k.
vinterolja, sommartid en olja med ett higre viskositetstal, s. k. som-
marolja.

Anvind under sommartid olja av viskositet 5. A. E. 30 (tempera-
turer dver + 6°C) och under vintertid olja av viskositet S. A. E. 20
(temperaturer wnder 4+ 6°C).

Obs.! Ar motorn forsedd med reduceringsviixel, bytes oljan i viixel-
huset samtidigt som i motorn. Anviind samma oljekvalitet som i mo-
torn, Var noga med att olja pifylles upp till mitstickans Gvre mirke!
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Kylning

Pi samtliga ALBIN marinmotorer &r det en kugghjulspump, som
ombestrjer vattencirkulationen genom motorns kylmantlar,

Kugghjulspumpen smérjes ndgon ging under kérningen med vat-
tenbestindigt fett genom den pd pumpen placerade staufferkoppen.
Sdsom ldmpligt vattenbestindigt fett rekommendera vi Esso Cazar K-2
¢ller Shell Rhodina Grease 2.

Frin allt for riklig smofjning avrddes, di det verflodiga fettet
trdnger in 1 pumpen och f5ljer med kylvattnet in i motorns kylmantlar
och avlagras flickvis pd viiggarna och dirigenom fdrsimrar kylaingen,

Vid start av marinmotorer skall den pd avgasriret befintliga 3-vigs-
kranen std i ett sidant lige, att allt kylvatten gdr ut genom réret i bord-
liggningen. P4 si siitt kan littare konstateras att kylvattencirkulationen
fungerar. Nir motorn varit iging nigon minut och kylvattnet befun-
nits cirkulera oklanderligt, stilles 3-vigskranen i medellidget, si att
kylvattnet dels gir ut genom bordliggningen och dels genom motorns
avgastdr. Genom att lita en del av kylvattnet passera avgastoret ernds,
att detta hilles vil kylt, aven att ljuddimpare kan undvaras, di vatten-
dngorna nistan fullstindigt dimpa avgasljudet.

Nigra minuter innan motorn skall stoppas dterstilles 3-vigskranen
i samma lige som vid start, s att avgaserna hinna renspola avgasriret
frin vatten och dnga. I annat fall riskeras att kondenserat vatten in-
kommer i motorns ventilkammare och cylindrar, vilket pd kort tid kan
ddeligga motorn.

Riret for det avglende kylvattnet bér utmynna ca 300 mm &ver
vattenytan.

I'ér reglering av motorns arbetstemperatur finnes vid motortyperna
O-11 och O-21 en temperaturregleringskran anbragt pd cylinderbloc-
kets framkant, med vilken man kan variera motorns temperatur. Om
denna kran vrides till hoger, hdjes motorns temperatur, och om den
vrides till viinster, sinkes temperaturen.

Alla 4- och 6-cylindriga motorer jimte AL-23 dro dven forsedda
med en temperaturregleringskran, och denna ir anbragt pd dessa mo-
torers cylinderlock. Vid denna anordning héjes motorns temperatur,
om dess spak fores dver till liget V, och sinkes, om spaken fores Gver
Lll Tiget K. Motorns arbetstemperatur bir hillas omkring 75—85°C,
Del Gr av synncrligen stor vikt fir motorns livslingd och brinslefor-
brakning, att detia temperaturomride halles.
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IV

Elektriska systemet
Magnetapparaten

Tvd olika huvudtyper av magnetapparater anviindes pd vira motorer,
dels den vanliga, horisontala typen och dels en vertikal typ.

Smirjning av magnetapparaten

Magnetapparatens rotor, dven kallad ankare, Ioper i kullager, vilka
av tillverkaren dro fyllda med specialfett, beriknat att ricka for ca
1000 driftstimmar. Samma driftstimmeantal giller for det oljein-
drinkta smdérjfiltinligget i avbrytarmekanismens forstillarring, Fett
resp. olja skall endast férnyas, di apparaten isirtages [Or rengGring.
Detta skall giras av specialverkstad.

Provning av_avbrytaren

Avbrytaren bor ofta kontrolleras med hinsyn till kontakternas till-
stind. Under brytning, dvs. dd avbrytarhammarens fiberstycke léper
upp pd forstillarringens avbrytarnock, skall kontaktavstindet ¢j vara
storre dn 0,3—0,4 mm vid avbrytarhammarens higsta nocklige. Kon-
taktavstindet dr reglerbart med den linga kontakiskruven.

Briinda eller oxiderade kontakter rengoras med en speciell kontakt-
fil. Anvind ej smirgelduk. Tillse att olja ej inkommer mellan kontak-
terna, endr de i sd fall omedelbart brinnas sénder. Vid rengiring av
kontakterna borttages forst forstillarringen, nedtryck sedan med fing-
ret avbrytarhammarens fiberstycke, sd att kontakterna skiljas it. For in
kontaktfilen mellan dem, Tag bort fingret frin fiberstycket och drag
nu med filen ett par tag fram och dter men tillse samtidigt att filen
inte hilles snett utan I6per vinkelritt mot kontakternas lingdaxel. Dir-
efter inspekteras kontaktytorna. Visa de en jimn och blank yta utan
brinnsir, avtorkas de frin filspin med en ren och luddfri linnelapp.

Om av nigon anledning hela avbrytarmekanismen borttagits tillse
vid dterinsittande, att den kommer i ritt lige. Kilen i rotorns axeltapp
skall passa in 1 kilspdret i navet pd avbrytarmekanismen,

Fel och deras avhjilpande

Vid oregelbundenheter i tindningen bér man forst Overtyga sig om
huruvida felet dr att soka hos tindstiften. Om tindningarna utebliva
endast i en cylinder, dr felet i allmidnhet att soka hos tindstiftet eller
tindkabeln.

Fel pa tindstiftet]

Tillse att tindstiftets elektrodavstind dr 0,6 mm vid magnettind-
ning och 0,7 mm vid batteritindning. Avligsna eventuell olja eller
sotbeldggning frin tindstiftsisolatorn och elektroderna. Ar denna
sotbeldggning ofta dterkommande, utbyt stiftet mot ett med ndrmast
ligre virmetal,
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Fel pa tindkablarna

Kontrollera att kabeln ej lossnat frdn tindstiftet eller frin magnet-
apparatens stromfdrdelare eller att dess isolering dr nott eller skadad.
Om en isoleringsskadad kabel kommer i forbindelse med motorns
podls, siiker sig gnistan denna viig, varigenom givetvis tindningen upp-
hive, Kabeln bor di ersittas med en ny.

Fel pa magnetapparaten

Upphér tindningen plétsligt, och om man har lokaliserat felet till
magnetapparaten, skall man forst underséka om densamma ér kort-
sluten. Avligsna avbrytarlocket och drag motorn runt, "Tinder” mo-
torn, ir felet att soka i kortslutningsledningen till magnetapparaten.
Uteblir diremot "tindningen”, undersokes avbrytaren i enlighet med
anvisningar under rubriken “"Provning av avbrytaren”. Ar avbrytaren
felfri, undersok dd kolhdllaren och kontrollera, att kolet icke hingt
upp sig eller att dverslag sker i kolhdllarens isolerade del.

Kan orsaken till felet icke konstateras, bor apparaten insindas till
specialverkstad for undersokning och reparation.

Instiillning av tindningen

Nir motorn limnar tillverkaren ir magnetapparaten ritt instilld,
Skulle vid ndgot tillfille magnetapparaten behdva borttagas, bora bida
kopplingshalvorna mirkas, dels den pd sjilva motorn och dels den pi
magnetapparaten. Detta giller 1- och 2-cylindriga motorer. For moto-
rer med hégre cylindertal skall dven férdelararmens lige mirkas.
Sedan magnetapparaten borttagits fir motorn €j rubbas ur sitt instdllda
lige, emedan magnetapparatens mirkning dd ej kommer att stimma.

Skulle av nfgon anledning magnetapparaten bli rubbad ur sitt lige
fisrfares vid instillning av densamma pd foljande sitt: v

Kolven i cylinder nr 1 (den cylinder, som ligger lingst bort frin
sviinghjulet riknat) stilles i sitt hogsta lige och samtidigt tillses, att
in- och avloppsventilerna till denna cylinder dro stingda. T annat fall
drages motorn runt ytterligare ett varv, till dess kolven dnyo kommer i
sitt hbgsta lige. Nu instilles magnetapparaten pd ligtindning, dvs.
(Grstillararmen vrides i magnetapparatens rotationsriktning, si lingt
det gir. Locket 6ver fordelaren och avbrytarmekanismen borttages.
Vrid nu magnetapparaten si, att fordelarens kontaktfinger pekar mot
den i kipan med siffran 1 mirkta kontakten, vilket leder till tind-
stiftet i cylinder nr 1. Samtidigt som avbrytarkontakterna just borja
skiljas i1, fastlises den justerbara magnetaxelkopplingen i detta lige.
Observera sedan it vilket hall fordelarens kontaktfinger roterar vid
kringvridning av motorn och anslut tindstiftskablarna i den ordning
de passcra forbi kabelkontakterna, T. ex. vid en 4-cylindrig motor,
diir tindningsféljden dr 1-2-4-3, bdrjar man med den cylinder, som
ligger lingst bort frin svinghjulet. Direfter anslutes den nist efter
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den med 1" mirkta kontakten, allts# kontakt nr 2, till cylinder nr 2,
niista dterigen (kontakt nr 3) till cylinder nr 4, och den direfter (kon-
takt nr 4) till cylinder nr 3).

Iimpulsstart

Impulsstarten dr en mekanisk anordning for underlittande av mo-
torns igdngsittning.

Nir motorn drages runt, fasthilles magnetapparatens rotor till en
birjan av spirrhakar, och spinnes samtidigt en mellan rotorn och dre-
vet befintlig fjider. Vid fortsatt runddragning slippa spirrhakarra,
och fjidern drager ankaret hastigt runt i magnetfiltet, sd att en kraftig
gnista uppstdr dven vid ldgt varvtal pd motorn. Vid ytterligare rund-
dragning spdrra hakarna dter och samma mandver upprepas. Sedan
motorn startat och ett bestimt varvtal Gverskridits, ligga sig spirrha-
karna utit genom inverkan av centrifugalkraften och forsittas dirige-
nom ur funktion. Magnetapparaten arbetar sedan vidare, som om
ingen impulskoppling funnes.

Batteritindning

Batteritindningen bestir av 3 huvuddelar. Batteri, tindspole och
fordelare.

Di tindningsnyckeln ir tillslagen och avbrytarkontakterna slutna,
genomflytes tindspolens primirlindning av en ldgspind strém frin
batteriet och dstadkommer en kraftig magnetisering av tindspolens
jarnkiirna. Nir den med tindfordelarens axel roterande kammen lyfter
avbrytararmen, Oppnas avbrytarkontakterna i tindfordelaren och pri-
mirstrémmen, och dirmed dven magnetfiltet i tindspolen, forsvinner.
Dirigenom uppstdr i tindspolens sekundirlindning, som har flera
lindningsvarv dn primirlindningen, en hégspind stromstot, som ledes
till tindstiftet och dir dstadkommer en gnista. En skadlig gnistbild-
ning vid avbrytarens kontakter férhindras genom en parallelikopplad
kondensator. Vid flercylindriga motorer mdste den uppkomna hog-
spinda strémmen fordelas i foreskriven tindfoljd till tindstiften.
Detta sker genom tindférdelarrotorn och tindfordelarlocket. Den
hogspinda strommen fores till tindf6rdelarens rotor frin tindspolen
vid en kabel, som anslutes till uttaget i mitten pd fordelarlocket. Detta
uttag stir i forbindelse med en metallfjider, fordelarelektroden, pd
den av isolermassa bestiende tindférdelarrotorn (dven kallad férdelar-
armen). Fordelarelektrodens fria éinde roterar mycket nira de cirkel-
formigt placerade uttagen for kablarna till tindstiften. Den hégspinda
stedmmen slir hirvid over det korta luftgapet mellan fordelarelektro-
den och uttaget och ledes vidare till tindstiften.

Smérjning av tindférdelaren

Smérjning av tindfordelaren sker genom den pé utsidan av férdelar-
huset placerade smérjkoppen. Koppen fylles ett par tre ginger for var
500:e gingtimma. Detsamma giller det oljeindrinkta filtinligget i
fordelaren, endast 3—4 droppar olja. Anvind samma olja som till
motorn.
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Fel och deras avhjilpande

Se under rubriken “Fel pd magnetappmaten"!

Fel pa tindfdrdelaren

Upphir tindningen plotsligt, och om man har lokaliserat felet till
tindfirdelaren, skall man f6rst understika om strdmmen gir fram till
densamma. Om si i fallet miste felet ligga hos avbrytaren i tindfor-
delaren, Avtag f6r den skull tindfordelarlocket och vidtag de dtgirder,
som dterfinnes under rubriken “Provning av avbrytaren”. Tillse ocksd
att kontaktkolet i fordelarlocket ligger vil an mot rotorns fordelar-
elektrod. Skulle icke dessa justeringar leda till dnskat resultat, ligger
felet hos kondensatorn, vilken dr monterad pd yttersidan av foérdelar-
huset. Utbyt densamma mot en ny, vilket bor ske pi en specialverkstad.

Det hinder dven att sprickor uppstd i fordelarlocket, vilket fororsa-
kar misstindningar. Locket miste di utbytas.

Under dessa prov iir det viktigt att motorn stir i ett sidant lige, att
avbrytarkontakterna std slutna, Man kan konstatera om strémmen cir-
kulerar genom att gnistor uppstd, dd man upprepade ginger med fing-
ret skilja kontakterna dt.

Fel pa tindspolen

Tillse att motorn stir i ett sidant lige, att avbrytarkontakterna i
tindférdelaren dro slutna. Den frin tindspolen giende kabeln lossas
frin uttaget pi fordelarlockets mitt och kabelinden hilles 6—8 mm
frin cylinderblockets gods. Med fingret dtskiljas nu upprepade ginger
avbrytarkontakterna. Uteblir gnistbildning mellan kabelinden och mo-
torns gods, undersikes forbindningen mellan tindspolen och den frin
batterict kommande ledningen. Ar kontakten god och ledningen
stromftrande, finns med storsta sannolikhet felet hos tindspolen.
Ritlfriiga specialverkstad!

Instiillning av tindningen
Instillning av tindningen sker i tillimpliga delar pd samma satt
som enligt foreskrifterna fér magnetapparaten.

Tindstiften

Vindstilten bestd av en mittelektrod omgiven av en isolator, vilken
i sin lur die pastitt plm:emd i en stilsockel. Denna sockel dr i sin nedre
inde lisedd med en sidelektrod, Mellan denna och mittelektroden be-
linner sig elektrodavstindet eller gnistgapet. Avstindet mellan elek-
troderna skall vara 0,6 mm vid magnettindning och 0,7 mm vid
1*;1.1I{-r':r:ilulnilur__

lGr att tindstiftet skall fungera tillfredsstillande skall dess viirme-
viirde rittas clter motorn.
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Ju hogre virmevirdet dr, desto hogre temperatur kan tindstiftet ut-
sittas for utan att glodtinda. Tindstift med mycket higa virmevirden
forsvira dock motorns start,

Ju ligre virmevirdet dr, desto mindre ir risken for igenoljning och
nedsotning.

Nedanstiende tabell visar limpliga tindstift fir Albinmotorerna.

Rekommendationstabell fér tandstift

Tindstift
Motortyp Champion Bosch
England
O-1 t. 0. m. motor nr 18964 -5 Z 45 T 4
-1 fr, 0. m, motor nr 18965 #-Com, D M 45T 1
0-1-L fr. 0. m, 1948 L-10 W o175 T 1
0-11 8-Com, D M 45T 1
0-2 t, 0. m., motor nr 153825 -5 s 45 T 4
Q-2 fr. 0. m, motor nr 13826 g§-Com, D M 45T 1
O-2-L L-10 Wo1rs T L
0-21 8-Com, D M 45T 1
O-4 t. 0. m. motor nr 19324 -5 & 45T 4
Q-4 fr. 0, m. motor nr 19325 8-Com, D M 45 Ti1
0O-4-8pecial L. 0. m, motor nr 19324 saknas Z 145 T1
0.4-8pecial fr. 0. m. motor nr 19323 7 M 95T1
0-41 8Com, D M 45T1
O-411 7 M 145 T1
AL-22 8-Com. D M 45T 1
AL-23 8-Com, D M 45T1
E-4 8Com, D M 45T
54 H-10 W o145 T 1
A4 A6 L-10 W15 T 1
A-6-Special Lo 5 W o225 T1
Elektrodavstind
Magnettindning = 0,6 mm
Batteritindning = 0,7 mm

Efter en lingre tids kirning skruvas tiindstiften ur motorn och ren-
goras frin sot, om si skulle behvas. Ett tindstift med for motorn
limplig temperatur har en chokladbrun firg pi isolatorn. Ett stift med
vitgrd isolator har gtt f6r varmt och eventuellt glédtint vid toppbe-
lastning av motorn, ett stift med sotig isolator har gitt for kallt och
kanske misstint. Elektrodavstinden kontrolleras och justeras om nid-
vindigt till ritt avstind.

Generatorn

Generatorn alstrar den for motorn och eventuellt andra stromfor-
brukare erforderliga elektriska energin och ir parallellkopplad med ett
ackumulatorbatteri, vilket tjinar som utjimnare och uppladdare av den
elektriska strdmmen.

Generatorn ir dven forsedd med ett reld, som reglerar generatorns
stromleverans efter variationerna i stromférbrukningen.
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Vid el pi generatorn bor specialverkstad anlitas. Endast tillsyn och
stree justeringar tilleddas, sisom Gversyn av kablar och kontakter
samt slipkolen mot generatorns kollektor, si att dessa ligga vil an och
icke firo utslitna, di de miste utbytas mot nya. Aven kollektorn bor ses
over st all repor och brinnsdr 1 tid bortputsas. For detta indamdl an-
viandes linkornigt sandpapper, ej smirgelduk.

IKeinglar reldct, anlita dd specialverkstad.

Gieneratorn har inga smorjhdl eller smorjkoppar utan ir forsedd
med kullager, vilka dro fyllda med ett varaktigt fett, beriknat for ca
500 gingtimmar, Nytt fett pdfylles endast dd generatorn isiirtages for
rengiring, vilket skall gbras av specialverkstad.

Till generatorn ir kopplad en laddningskontrollampa, vilken lyser
med rott sken dd gencratorn ej laddar, men slocknar nir laddning
bhijrjar.

[ vissa fall ir monterad en ampéremeter, graderad: —25 till +25.

Utslag dt plus-sidan visa laddning av batteriet, utslag it minus-sidan
visa urladdning,

Startmotorn
Féljande typer av startmotor anviindas:

L. Startmotor dir kuggdrevet dr forskjutbart pd en brant ginga, s.k.
Bendixdrev, och som vid igingsittningen skruvas in i sviinghju-
lets startkuggkrans.

2, Startmotor med magnetinkoppling av startmotordrevet,

5. Startmotor med manuell inkoppling, dir kuggdrevet medelst en
hivstingsanordning infores i sviinghjulets startkuggkrans,
Startmotorn erh@ller strém frin batteriet.

Miir man trycker pd starttryckknappen igingsiittes startmotorn, och
dess drev griper in i startkuggkransen pd bensinmotorns svinghijul,
sont i bringas atl rotera,

For startmotor typ 3 anviindes ej starttryckknapp, utan sker inkopp-
benpen av kuggdrevet till startkuggkransen manuellt, som forut nimnts.

M Bensinmotorn: birjar “tinda”, sldppes starttryckknappen, s att
stathinotorns kugedrey Icuppias ifrin startkuggkmnsen.

AL ke stutmotorn vara inkopplad for linga stunder, utan giv den
fred ot "t ipen s, om bensinmotorn icke skulle starta dgonblick-
lgen, O bensimotorn icke skulle starta efter flera startforsok under-
st aodedimgeen iietall,

PO st g av startmotorns lager finnas smorjhil, Smérj endast
med A dioppar olja Fir var 500:e gingtimma i varje hil.

e fall stavtimotorn i fiorsedd med Bendix-drev, skola Bendix-
nxelng Bl Lo vine SO0 e 1f_{f'il:tj_{rfil’I]]'l'l:ﬁ. noggmnt rﬁngﬁms med bensin
oche s pis med en tuonn olja, som dessutom skall vara tunnﬂ}rtande
vid Wga temperaturer. Tillse att kuggdrevet 16per litt pd sina gingor,
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Sviinghjulets startkuggkrans skall, vid motorer som ofta startas,
smorjas med fett efter ca var 500:e start. Tillse vid startmotorer med
Bendix-drev, att fett ¢j kommer pd Bendix-axelns gingor, eniir Ben-
dixanordningen i s fall ej fungerar. Av samma orsak, fetta inte in
startkuggkransen f6r mycket. Bist @ att i en burk virma upp litet
fett till flytande form, och sedan med en pensel plstryka kuggarna.

Vid fel pd startmotorn bir inga storre reparationer féretagas pd
egen hand, utan det dr bist att vinda sig till en specialverkstad.

Mindre justeringar och tillsyn kunna diremot géras.

Tillse att kablarnas isolering ir fullgod, att kablarna ha god kon-
takt vid anslutningsstillena, ate slipkolen icke fro nedslitna och att
kollektorn ej dr brind. Tillse dven att kontaktytorna pi kopplingsre-
liet for startmotorer med férskjutbart ankare ¢j dro brinda. Anviind
endast finkornigt sandpapper for putsning av kollektor och kontakt-
ytor, ej smirgelduk.

Skulle startmotorn vid inkopplingen € draga bensinmotorn runt
utan bara std och "surra”, kan féljande fel foreligga.

Bendix-drevet har beckat fast pi Bendix-axeln,
Brott pd skruvarna, som hilla Bendix-fjidern,
Brott pd Bendix-fjadern.

For att avhjilpa ovanstiende fel miste startmotorn demonteras frin
sviinghjulsskyddet och sindas till en specialverkstad.

Startreliet

Pi en del startmotorer med Bendix-drev anbringa vi stundom ett
separat startreld pd sjilva startmotorn. Hirigenom undvikes vid linga
avstind mellan starttryckknappen och startmotorn att ledningarna bliva
for grova och otympliga.

Om fel skulle uppstd pd detta reli kan det i regel €] repareras, utan
reliet miste utbytas mot ett nytt.

Startbatteriet

Rengdr anslutningsklimmorna och polbultarna, s att god kontakt
alltid finnes. Bestryk klimmor och polbultar med konsistensfett, dd
blir kontakten varaktigare.

Batterict dr fyllt med utspddd svavelsyra. Genom avdunstning och
urladdning férsvinner s sminingom en del vatten. Man mdste dirfor
di och di efterfylla batteriet med destillerat vatten. Vid varm viderlek
blir vattenforbrukningen stdrre, och efterfyllning miste di ske oftare.
Brunns-, regn eller sjovatten kan icke anvindas for efterfyllning utan
endast destillerat vatten. Vitskenivin bor std ca 15 mm dver plattorna.

Efterfyll aldrig med syra.
Om motorn under en ldngre tid icke ir i bruk, bor batteriet di och
dd inlimnas {6r laddning.
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O batteriet har bendgenhet att bliva urladdat, bér man lita kon-
trollera laddningsstrémmens storlek och framférallt stromforbruk-
ningen. Lin till synes ringa Gverladdning kan med tiden dstadkomma
fullstindig urladdning av batteriet.

Hos ctt fulladdat batteri skall vitskans specifika vikt vara 1,285,
Overskrides detta viirde utspades viitskan med destillerat vatten, si att
vikten nedbringas till 1.285. Vid mitningen mdste syran och vattnet
vara viil blandade,

Tillse att inga metallféremdl komma i berring med batteriets poler
och fororsaka kortslutning. For undvikande av detta bor batteriet vara
forsett med impregnerat trilock.

Batteriet skall vara sd fistat i biten, att det star absolut stilla, dven
vid sjoging. Vidare skall dess placering medgiva stindig ventilation.

Kom ihdg, att start- och driftsikerheten hos en bdtmotor med bat-
teritindning hinger pd hur batteriet skotes.

A4

Forgasare
Forgasare for bensindrift
Se sirskilt bifogat broschyrblad !

Fotogendriftsanordning
Se sirskilt bifogat broschyrblad !

VI
Fel och deras avhjilpande

Var sokas i forsta hand orsakerna till nedanstiende driftsstérningar?

Maotorn startar ej.

| Strombrytaren for magnetens kortslutning ir ej frinslagen.

2 Brinsletilloppskranen ir ej 6ppnad.

5 ‘Tindstiften tjinstgdr ej. Tindstiftens elektroder kunna vara be-
lagda med fukt, sot eller olja, eller avstindet mellan spetsarna kan
vara oriktigt. Isoleringen pd tindstiften kan ibland spricka och
tindstiften limna di ingen gnista.

4 Beliggning pd magnetens avbrytarkontakter genom oxidering eller
avbrytaren har hingt upp sig.

Vatten i brinslet.

6 Gasblandning f6r mager.

Luftlickage vid anslutningsflinsen mellan férgasaren och motorn.

Motorn stannar plotsligt.

| Brinslebehillaren tom.
2  Vatten i brinslet.
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Ibin marinmotor typ Amiral (A-6)

Bild 1. Vanster motorsida.
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ISl 2 Hoger motorsida.
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Teckanférklaring:
Bild 1. ¥Vinster motorsida,

Termostat fér automatisk tempera-
turreglering av motorns kylvatten-
temperatur. Motorn fdraes | vissa fall
med manuell temperaturregulator,

som di Gr placerad ph samma stille.

Oljembtsticka.
Oljephiyllningstratt.
Thndspale,

Crlinderblockets vattenavtappaings-
kran.

Startmotor.
Cenerator.

Bild 2. Hbger motorsida.

Propelleraxelkoppling.
Inspekilonslucka for backslaget.
Backslapgets mandverspak.
Strémfdrdelare.

Vattenaviopp.

Trycksmorjkoppar 4 kylvattenpum-

per.
Packnivgsbox & kylvatienpumpen.
Trycksmérikopp (0r kylvattenpum-
pens stodlager.
Kylvattenpump.
Kylvattenpumpens sugintag.
Brinslepump.
Brinslepumpens sugintag.
Fargasare.
Oljekylare.
Vattenavtappningshran 4 oljekylaren.
Oljeaviappningspluge & oljekylaren.
Mippel for anslutoing av oljemano-
meter,
Wattenavtappningshran A avgasriret.
OHjepump.
Awgasrdr,

Broschyrblad nr 391



JUSTERING AV FRILAGET

Om backslaget med mandéverspaken | frillige ¢ skulle
frikoppla, lossas lasmuttern A & dragkilen B3, varefter
gaffeln utskruvas ca 2 varv. Skulle det trots detta visa
sig omdojligt att erhdlla frikoppling, utskruvas gafieln
ytterligare ca 2 varv. Uteblir frikopplingen fortfarande,
torde backslagets lameller undersokas, sd att dessa ¢j
skurit. En annan orsak till att frikopplingen uteblir
kan vara, att {6r tjock olja anvéndes i motorn.

JUSTERING AV BROMSBANDET

Om propelleraxelvarvantalet i forhillande till mo-
torvarvantalet pi backglng skulle vara onormalt 14gt,
s att slirning kan misstinkas, tillskruvas ansfittnings-
muttern C ca 1 varv.

JUSTERING AV LAMELLKOPPLINGEN

Om lamellkopplingen slirar i inkopplat lige, lossay
laAsmuttern E, varefter 1dsskruven F utskruvas. Direfter
vrides justeringen D &t héger ca 3 halavstind. Lisskru-
ven F inskruvas nu, men tillse noga att skruvens tapp
kommer ritt 1 hdlet i ytterlamellen under justeringen.
Slirar lamellkopplingen fortfarande, anslittes den ytter-
ligare.

SMORJNING

Backslaget smorjes automatiskt frin motorns tryck-
smorjsystem. Oljan tryckes ut i centrum av bachslaget,
varefter oljan slungas ut av centrifugalkraften till back-
slagets olika delar och sedan rinner ned | baclalags.
holjet.

P4 ligsta punkten i backslaget #r returoljepumpens
sugintag placerat, som alltsd suger oljan frdn baclkulags-
héljet och trycker in den 1 motorns oljesumyp,
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Bild 3. Backslagets justeringsanordningar.

Lasmutter i dragkilen.

Dragkil.

Ansittningsmutter f6r bromsbandet
Justering f6r lamellkopplingen.
Lasmutter 4 lasskruven.

Lasskruv for justering.

Gaffel for dragkil.
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Fig. 5. Kopplingsschema fér motor med elektrisk utrustning
och kopplingsskip Bosch typ HBA 5.

1. Kopplingsskip

2, Startmotor

3. Starttryckknapp

4. Tindspole

5, Tindfdrdelare

6. Laddningsgenerator

7. Laddningskontrollampa

8. Sikringsdosa

9, Sikring fbr strilkastare

10. Sikring fiir sladdlampa och lanternor
11. Sikring fér instrumentlampa
12. Magnet

13. Batteri

14. Motorns massa
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Temperaturregulator

Fér motorns livslingd,
briinsleekonomi, fina gdng
och goda funktion i all-
ménhet, dr dess arbets-
temperatur av stor bety-
delse. Det dr darfér av
vikt att kylningen regleras
sa, att motorn alltid har
den riitta arbetstempera-
turen, dels oberoende av
det tillférda kylvattnets
temperatur, som ju vari-
erar efter Aarstiden, och
dels oberoendeavmotorns
belastning. Vad belast-
ningen betraffar papekas sirskilt, att det &r noédvindigt att minska
kylningen, da motorn kires liinge i tomgang elier om den
skall ga langvarigt mychket sakta, sasom vid fiske, gang i
kanal o. d., enir motorn eljest blir kall och icke fungerar tillfreds-
stiallande eller ¢j kan arbeta med s& ligt varvtal, som Onskas.

Albins temperaturregulator reglerar kylvattentillférseln utan att
utsitta kylvattenpumpen {ér ndgon extra pafrestning (i motsats till
vad som #r fallet vid en reglering av kylvattenméngden genom stryp-
ning av vattentillférseln till pumpen).

Regleringen av temperaturen sker medelst omstillningsarmen
pd temperaturregulatorn enligt ovanstdende illustration. Tempera-
turen hojes, d4d armen féres mot laget »Vs», och sdnkes, di armen
fres mot léget «K». Motorn skall vara sd varm som maojligt, dvs.
75—80° C, vilket betyder, att motorn skall vara sd varm, att firgen
icke brénnes. Inreglering av kylvattentemperaturen dr avsedd att
goras endast vid drstidsvixlingarna, alltsd di avseviird férindring
pd ingdende kylvattnets temperatur intrdder. Dock far reglering av
kylvattentemperaturen alltid géras dd motorn kdres langvarigt myc-
ket sakta, sisom ovan nimnts. Det dr av stor vikt att ovam-
némnda higa temperatur halles pa motorn.
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Instruktion for montering
av kylvattentermometer

¥id montering av kylvattentermome-
ter skall tillses ate kapillirréret blir stagat
i tillricklig utstrickning.

Siasom framgir av fig. 1 bor kapillir-
raret stagas intill instrumentet,

Klamman bor ej skruvas direkt mot
kapillirréret utan man bor ligga en gummi-
hylsa omkring réret. Om kapillirréret mis-
te bockas fir radien pd bocken ej under-
stiga 35 mm. Mellan instrumentet och mo-
torn skall @ven kapillirréret stagas sd att
vibrationer i réret férhindras.

Sasom framgir av fig. 2 skall dven kapil-
lirréret stagas intill kinselkroppen. Fastet
kan Kimpligen gd ut frin en cylinderlocks-
bult och det skall vara si kraftigt dimensio-
nerat, att fastet i sig sjilvt ej vibrear,
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