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PA FAST GRUND

Ett livskraftigt foretag lever sitt eget liv. Det f5ds ur en handlingskraf-
tig mans skaparférmaga. Det vinner fasthet och styrka under hans eller
hans efterfdljares vard, intar sin plats och fyller sin uppgift i den stora
arbetsgemenskapen. 2z 53 har Albin Motor vuxit fram. I dag har foreta-
get natt en lder som gor denna skrift berittigad, ja, nédvindig. Ty den
har inte tillkommit f&r att tala om uppnidda resultat eller mirkliga hindel-
ser. Dess syfte #r helt enkelt att ridda minnen frin foretagets forsta ar,
och gdra det innan dessa tidiga minnen bleknat till tradition och hor-
sigen. 2z S3 har vi da samlat vad som #nnu fanns tillgiingligt — i skrift
och i gamla mins erinringar — om foretagets ungdomstid. Dirtill har
fogats en kort redogdrelse fér hur arvet fSrvaltats och blivit Albin

Motor av i dag. Vér dnskan ir att det ma ha skett i upphovsmannens anda.

Kristinehawmn i novenber 1950

ERIK LARSSON

MATS LARSSON SVEN LARSSON HAKAN LARSSON LARS LARSSON



FRAN FADREN HAR DET KOMMIT

BYGGMASTARE-LARS

Lars Albin Larssons farfar, Lars Johannesson, foddes antingen i Rudstorp eller
Erikstorp i Stora Kil den 17 augusti 1819. Han avled pd hemmanet Sédra Wahle i
Grava socken den 16 maj 1875. Johannesson kallades »Byggmistare-Lars» eller
»Sme-Lars», En &ldre man i Sédra Wahle, Axel Andersson, berittade 1935 for Erik
Larsson att han vil mindes Byggmaistare-Lars: »Han va styv, han gjorde hackelse-
maskiner & tréskverk & han got alle lagra sjilv & smilte metallen i smea i e jirnskope.
D3 han gjorde, gjord han vil. Han hade svarvstol & hyrde e smea, men den i riven.
Han svarva pipskaft 'td kohorn, som han virmde & pressa. Ett troskverk gjorde
han 4t sej sjdlv 4 troska 4t bonnera. Han snickra bra, han gjorde trihéstar 4t barna,
en mortel gét han 't4 fin metall.»

Troskverket skall enligt en annan sagesman ha ansetts dverlagset alla andra trosk-
verk i Virmland pd den tiden. Det betraktades som ett mésterverk. Johannesson
hade ocksa vid den berémda Bryngfjordskéllan vid Skére anlagt en vattenledning av
trirdr som dgt bestind till helt nyligen.



JOHAN LARSSON

Byggmaistar-Lars’ tekniska begdvning gick i arv till sonen Johan Larsson, som
foddes i Rdglanda i Stora Kil den 9 december 1839. Johan vixte upp i nérheten av
Tolita kvarn, av folket kallad »Torta-kvarna», vars roterande vattenhjul, kugghjul
och stenar utdvade en oemotstindlig dragningskraft pa honom och sedermera dven
pd hans son Albin. Han tillbragte en god del av sin uppvixttid vid kvarnen och var
en ging tillsammans med en lekkamrat nira att drunkna i kvarnrinnan. [ unga 4r,
troligen i borjan av 1857, begav han sig till Karlslunds siteri utanfdr Orebro, san-
nolikt pd grund av dilig arbetstillgang i Stora Kil. Vid Karlslund arbetade han pa
tegelbruket, dér han lirde sig sl3 tegel.

Redan dret dérpd dterviinde han till hemorten och fick 18 &r gammal anstillning
som eldare pd Sveriges forsta jirnvdg, Frykstad—Clara Elfs jirnvdg. Efterlimnade
brev och tjinstgbringsbetyg visar att han dgde en efter datida forhallanden avsevird
erfarenhet av dngmaskiner. Fran bolagets férvaltare B. M. Ullman fick han ocksi en
vacker rekommendation, som 4terges i facsimile har intill. I denna sigs bl. a. att han
h&sten 1859 ocksé anstillts som eldare och maskinist p4 »Esaias Tegnér», det forsta
angfartyget pd Fryken. Dess dngpanna exploderade senare, varvid restauratrisen for-
olyckades. Johan undgick att dela hennes &de, emedan han ndgot tidigare mast sluta
sin anstillning pa grund av en elakartad »frossfeber»,

FORE SIN TID

1861 flyttade han till Bondestad i Stora Kil och gifte sig tre ar senare med Kajsa
Pettersdotter fran Hasterby i Stora Kil. 1865 flyttade han med hustrun till Raglanda
hemman och pa en avséndring hir byggde han en stuga av obrint tegel, varvid han
fick god hjilp av bade hustrun och modern Bolla. I nirheten av bostaden, som fick
namnet Mellbraten, uppférde Johan en smedja och en sig; sigen drevs med en loko-
mobil. Inne i sjélva bostaden hade han inrett sin verkstad och hir bérjade han nu
med anspriksldsa resurser tillverka tréskverk och andra maskiner. Han dgde en sill-
synt teknisk begdvning och hade egenhindigt forfirdigat en svarv som han silde
till S] under en tillfdllig anstillning vid arbetena pa Fagerdsbron pi nordviistra stam-
banan. Forsiljningen beredde honom stor tillfredsstillelse och gav ytterligare niring

at hans brinnande intresse fér det mekaniska.
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ETT LOKFORARFYND

1873, da Johan Larsson gjort sig vida kind som »mekanikus» och reparatdr av
dnglokomobiler, dngpannor och trdskverk, fick han ett platserbjudande fran Dalarna.
Det kom fran disponenten Gustaf Norbick vid Utsjé Jarnvigsaktiebolag och gillde
en anstillning som lokomotividrare vid den knappt en halv mil ldnga jarnvigen.
Denna gick fran Visterdaldlven i Malung brant uppfdr ett berg till Uvéns kiillsjdar
och var avsedd fdr timmertransporter.

Larsson antog erbjudandet, héll den 20 februari 1874 auktion pd Mellbraten —
varvid for 18s6re, material och fast egendom inflst 1.267,25 riksdaler — och korde
sedan med histskjuts sin familj till Malung. Vigen gick dver Nilsby, vidare med farja
&ver Mellan-Fryken och sedan rakt &sterut. Man passerade Démle bruk och sénerna
August och Albin fascinerades av smiltsmedjan, didr smederna arbetade vid hérdarna
nakna s nir som pi linga vita skjortor; man korsade Klarilven och for férbi nu-
varande Hagfors bruk som var under byggnad di; man passerade Gostafors, ett
annat jirnbruk, da i drift men nu nedlagt, och tog viigen norrut rakt genom finn-
bygden. Overnattning #gde rum i olika stugor i skogen och efter ndgra dagars fird

var man framme i Malung.



Uppgorelsen med disponent Norbick var sannolikt muntlig; nagot kontrakt om
anstillningen finns i varje fall inte bevarat. Disponenten mdiste snart ha upptiackt
vilket fynd han gjort i sin nye lokforare. Johan Larsson skdtte sitt ordinarie arbete
om dagarna och in pd halva nitterna byggde han dngmaskiner och troskverk med
sina primitiva verktyg. Han byggde ocksd en dngbat i samarbete med en batbyggare,
och en svarv fér att inte hjulen pd lokomotiv och vagnar skulle behdva sindas dnda
till Kristinehamn f6r omsvarvning. Den férsta tiden méste familjen hjilpa till att
dra svarven; oftast var det Albin och en syster som drog. Det anstringande arbetet
fédde hos Johan tanken att konstruera en dngmaskin som drog svarven. Det dréjde
inte linge innan han hade en sidan maskin firdig. Den installerades i lokstallet och
fungerade utmirkt. Ett bra exempel pa Johans skicklighet som konstruktor dr hans
stdende dngpannor. De hade en synnerligen effektiv eldyta, var snabba att elda upp
och pé&minde till konstruktionen om de pannor med tvirgdende eller horisontella

tuber som anvindes p3 dngsprutor vid sekelskiftet drygt 30 ar senare.

RADIGT UPPTRADANDE

Overhuvudtaget var det fornimligt konstruerade maskiner som utgick frin den
Larssonska verkstaden, sirskilt om man betinker att han utom sina egenhindigt till-
verkade verktyg bara férfogade ver ett ritbestick och en populir handbok som hette
»Den mekaniske arbetaren». Den utgjorde hela hans tekniska »bibliotek».

Ritbesticket hade han fatt for radigt upptridande en ging i sin ungdom nir han
tittade pa hur en lokomobil lossades fran en bat i Karlstad. Lokomobilen holl pé att
hamna i sjén men kom genom Johans snabba ingripande lyckligt ned pa kajen. Att
lokomobilens mottagare visade sin tacksamhet med ett ritbestick tyder pd att yng-
lingens mekaniska begdvning tidigt vickt uppméirksamhet.

Johan Larssons anstillning vid Utsjd jirnvig varade tills denna lades ned vid slu-
tet ay 80-talet. Han flyttade da till byn Grénland, Malungs socken, dit Malungs
jirnviigsstation pa den nydppnade Mora-Wenerns jirnvig forlagts. Hir uppfdrde han
ett jimforelsevis stort hus som rymde bidde mekanisk verkstad och bostad at famil-
jen. I verkstaden utférde han utom reparationer fér bygdens behov flera dngmaski-
ner och tréskverk samt trisvarvar som levererades till sldjdskolorna i vistra Dalarna.
n tid tillverkade han skriddarsaxar och de forsta dren efter sekelskiftet ocksd en

del velocipeder,



Efter hans déd i Malung den 16 juni 1907 flyttade hustrun Karin till sonen Albin
{ Kristinehamn, dir hon avled den 18 juni 1917. Hon var {6dd den 3 februari 1837 i
Hasterby och dotter till hemmansdgaren Petter Larsson och Anna Andersdotter, in-
flyttade frin Lysviks socken. Nér Johan Larsson gick bort efterlimnade han en for-
mogenhet pd ca 25.000 kronor. Det var en aktningsvird summa med tanke pd att
den arbetats ihop under relativt blygsamma forhallanden. Hans verksamhet bedrevs
ju inte i ndgon industriell skala utan var helt hantverksmassig.

Johan Larsson 1839~ 1907,



EN UNG MAN KOMMER TILL KLARHET

UPPVAXT MED MASKINER

Berittelsen om Johan Larsson har avsiktligt gjorts ganska utfdrlig for att ge en
uppfattning om de férhallanden under vilka Lars Albin Larsson, grundaren av Albin
Motor, vixte upp. Han féddes den 1 mars 1867, alltsd pd Albindagen, i backstugan
Mellbraten vid Tolita kvarn i Stora Kil. Frin sin barndom hérde han talas om ma-
skiner och svarvar; samtalen mellan honom och fadern bdrjade tidigt réra sig om
tekniska saker. »Torta-kvarna» fingslade honom, liksom den hade fingslat Johan
Larsson, och dé det snart visade sig att han i hogsta grad édrvt faderns och farfaderns
mekaniska begdvning fick han tillsammans med brodern August hjilpa pappan med
reparationer pd dngloken och vagnarna pd Utsjobanan.

Han blev som pojke fértrogen med hur maskinerna var konstruerade och funge-
rade. Den praktiska kunskapen kompletterade han genom studier i faderns hus- och
livhok »Den mekaniske arbetaren». Smaningom fick han ocksd borja hjilpa till med
att bygga dngmaskiner for tréskverk. Han och brodern August skaffade sig sedan
smi extrafortjianster genom att troska at traktens bonder.

INGEN TVEKAN

Nigon tvekan om vilken bana han skulle vilja var det aldrig. Men allteftersom
han blev ildre stod en sak mer och mer klar f6r honom: han maiste ha grundligare
tekniska kunskaper dn vad »Den mekaniske arbetaren» och den praktiska erfaren-
heten kunde férmedla. Han ville lira sig matematik och maskinritning. Vid mitten
av 80-talet hade ett prospekt om teknisk undervisning vid Kristinechamns praktiska
skola kommit i hans hand. Han fick 1ana en summa pengar av férildrarna och gick
i Kristinehamn ldsdret 1885—86. P4 dldre dagar brukade han sdga att skolgdngen
lirde honom en god sak: hur litet han kunde och hur mycket mer han behévde
lira sig.

Luckorna i den tekniska underbyggnaden besldt han fylla vid Orebro tekniska
clementarskola men hans férkunskaper rickte inte till f6r att ge honom intride. Han
liste dd matematik f&r en student i Malung och tenterade f6r intride. Han lyckades
komma in, men bara som extraclev. Han arbetade hart for att ta igen kamraternas

[Grapring, och efter tvd cerminer var han ordinarie elev. Han lit inte detta inverka



pa studietakten och nir han véren 1890 tog sin examen var det som en av de bista
eleverna. Aret innan hade han gift sig med en studickamrat i Kristinehamns prak-
tiska skola. Hon hette Anna Eriksson och var dotter till en hemmansigare och ndmn-
deman i goda ekonomiska omstindigheter.

Den forsta anstiillningen fick han pa Kristinehamns Nya Gjuteri, som innehades
av Olof Hansson, C. J. Carlsson och H. L. Bergstrém. Han ritade och gjorde maskin-
konstruktioner, men hans gamla kirlek till jirnvigar blev for stark. Efter en kort
tid dvergick han till Mora—Wenerns jarnviig som lokforare, forst stationerad i Kri-
stinechamn och sedan under en kort tid i Vansbro. Till sist blev han stadigvarande
placerad i Persberg, dir MWJ uppforde en efter datida forhallanden stor reparations-
verkstad for lokomotiv och vagnar. Dir blev brodern August verkmistare och Albin
forradsforvaltare och ritare. Han trivdes dock inte riktigt med arbetet, tyckte att
framtidsmoijligheterna var fr smi och att han inte fick utlopp for sina mekaniska
anlag. Han ville helst bli sin egen foretagare.

90-talet var en tid av mekaniskt framitskridande. Manga nya uppfinningar gjor-
des, bland dem cykeln, som inspirerade Albin Larsson till hans forsta forsdk pa upp-
finnarbanan. Han konstruerade ett frihjulsnav till en cykel och fortsatte med en
duschanordning, pa vilken han tog patent tillsammans med en handlande i Filipstad.

DEN FORSTA PUMPEN

1897 konstruerade han si den handdrivna kolvpumpen, ursprunget till den bety-
delsefulla Albinpumpen. Anledningen till att han konstruerade just en pump var
sannolikt bristerna hos de gamla klaffpumparna, som snabbt slets ut och endast med
svérighet kunde repareras. Albin Larssons forsta kolvpump &r fortfarande genial i sin
enkelhet. Konstruktdren gjorde sjilv modellerna och hade till hjilp en trampsvarv
som den lille sonen Erik, féretagets nuvarande ledare, hjilpte till att trampa. Albin
bestillde gjutgodset till pumparna vid Mora gjuteri och lit fadern, Johan Larsson i
Malung, bearbeta det samt sitta ihop de forsta pumparna. De var alltsd resultatet av
tre generationer Larssdners gemensamma anstridngningar — ett unikt samarbete.

Sa uppstod frégan hur uppfinningen skulle exploateras, Naturligtvis ville Albin
Larsson utnyttja den patentsdkta uppfinningen pa biista mdjliga siitt. Visserligen be-
fann han sig genom hustrun i timligen goda ekonomiska omstiindigheter men forsik-

tigt lagd som han var, drog han sig for att starta tillverkningen i egen regi. Dirfor



sdlde han patentet till Bickefors bruk pa Dal, som drevs av en norrman vid namn
Woxen. Dir kom smaningom tillverkningen i gang i mindre skala; allt som allt torde
det ha rért sig om ca 150 pumpar. Men bruket kunde inte halla den ekonomiska
Overenskommelsen och gick i konkurs. Efter flera underhandlingar Iyckades Albin
Larsson slutligen fi képa tillbaka patentet for en relativt liten summa och nu visste
han en sak: han miste viga ndgot sjilv. Och en I6rdag i juli ménad 1900 hade han
fattat sitt beslut.
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VERKET VAXER FRAM

EN RESA TILL KRISTINEHAMN

P& sdndagsmorgonen satte han sig pa tiget till Kristinehamn i sillskap med sonen
Erik som da bérjat i liroverket i Filipstad och var hemma pa sommarlov, Albin Lars-
son niimnde inte fOr sonen vad resan gillde. I Kristinehamn tittade de pa dngbdtarna,
gick ombord och hilsade pd personalen, som Larsson kiinde. De tittade ocksi ett slag
pd lokomotiven pd SJ; bitar och lokomotiv var Albin Larssons passion. Och slut-
ligen skte de upp en av faderns viinner, en lokmistare Andersson. For honom be-
rittade Larsson ate han bestimt sig f6r att sluta vid jirnviigen och siitta upp en me-

kanisk verkstad i Krigtinehamn, Han ville ha Anderssons rad vid valet av en limplig



verkstadstomt. Tillsammans sdg de pd en tomt, dir Kooperativa Forbundets lager-
bygenad nu ligger, samt pd en annan som tillhdrde lantbrukare Olov Nordstrém.
Han fick veta vad Nordstrém ville ha fér tomten och reste pd kvillen tillbaka till
Persberg for att fundera pa saken. Kort efterdt hade han bestimt sig, képeavtal trif-
fades, byggnadsritningar gjordes och byggnadsarbetet pabdrjades under byggmastare
J. A. Johanssons ledning. P4 hdsten samma Ar stod den ansprékslosa verkstaden
fardig pa den plats, dir Albin Motors anliggningar nu reser sig. Dirmed inleddes
ett betydelsefullt skede i Kristinehamns industriella historia.

VERKSTADEN UTRUSTAS

Den 1 oktober 1900 flyttade familjen Larsson dver till Kristinehamn, dir sonen
Erik i augusti samma 4r bérjat i laroverket.

Det arbetades febrilt fér att fi maskinerna uppsatta och komma igdng med till-
verkningen. Att fi dngmaskinen med den tillhérande dngpannan frin Vulkan i Jén-
képing uppmonterad tog lang tid. En axelledning hiingdes upp i taket och drogs
genom samtliga avdelningar frin modellsnickeriet till smedjan och darifrén in i gju-
teriet. Fran huvudaxeln gick sedan remmar till mellantransmissioner och vidare till
de olika maskinerna — de var inte s& manga. I snickeriverkstaden fanns dock band-
sig, rikthyvel, trisvarv och slipstill; i maskinverkstaden en svarv av engelskt fabri-
kat samt en mindre finare svarv fran Munktells i Eskilstuna. Den anviinds f. 6. &n i
dag for framstillning av mindre verktyg i verktygsavdelningen.

Man installerade ocks3 en amerikansk borrmaskin av en for den tiden hdg kvali-
tet. Aven den anvinds fortfarande. Till utrustningen horde vidare ett slipstll med
tva smirgelskivor fér skrotslipning av gjutgods och skérpning av svarvstdl samt en
gingmaskin f6r gingning av rér till de frostfria pumparna.

Angmaskinen drog inte bara dessa maskiner utan ocksd den stora gjuteriflikten,
som krivde stdrre delen av maskinens effekt. En liten flikt for smidesissjan var
kopplad till den ldnga axelledningen. Efter ndgra ménader tillverkades ett spel, dven
det drivet frin axelledningen, f6r uppforsling av koks och jirn till kupolugnens lak-
tare. Belysningen utgjordes frin bérjan av de di vanliga fotogenlamporna, som pd
grund av mindre noggrann sk&tsel brann med mycket sotande laga. Vid slutet av &r
1901 inleddes elektriskt ljus och ungefir samtidigt installerades en elektrisk lik-

stromsmotor pd 10 hk.



Interidr frdu gjuteriet omhring 1gos.

DEN FORSTA LEVERANSEN

1 december 1900 registrerades firman L. A. Larssons Gjuteri och Mek. Verkstad
men redan ndgot tidigare skedde de forsta leveranserna. Pumpen, grundarens egen
uppfinning, blev frin borjan den produkt pd vilken han féretrddesvis baserade sitt
fsretag. I den férsta dagboken kan man se att »1 st. patenterad kolvpump f&r 17 rér
A 24 kr. samt 1 st. 1" bottenventil & 3: 50» den 25 oktober levererades till ingenjor
Algot Tdrneman, Persberg. Verkstadens allra forsta bestillare var emellertid gods-
igare E, Regnell pa Posseberg, for vars rikning det tillverkades en borrspets till r6r-
ledning. Albin Larsson fick en sirskilt virdefull kund i Mora—Wenerns jirnvig, at
vilken han tillverkade gjutgods, huvudsakligen bromsblock. Vidare 4tog han sig re-
parationsarbeten inom samhillet och fér vinernbitarna samt inriktade sig pd éng-

maskiner och lokomobiler, som han sd att siiga vixt upp med.
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Verkmdstare Otto Bick.

Men pumparna var som sagt det visentliga i fabrikationen. Féretaget tillverkade
dels Albin-pumpar, dels s. k. frostfria gdrdspumpar och smé enkla sugpumpar. Efter-
fridgan var ganska stor och det blev nddvindigt att skaffa flera maskiner till verk-
staden. Fran Flodqvist & Tillqvist i Goteborg, som levererat de forsta verktygs-
maskinerna, inkdptes i oktober 1901 ytterligare en engelsk gingskirningssvarv for
750 kr. och frdn Zacho & Co. i Stockholm en mindre borrmaskin, tillverkad i Kal-
mar. | februari 1902 utSkades maskinparken med tvd begagnade svarvar fran Calvert
& Co. f6r sammanlagt 625 kr,

Verkmistare Otto Bick blev fran starten Albin Larssons ndrmaste medarbetare.
Han hade varit verkmistare pd Bickefors, dir de forsta pumparna tillverkats, men
hade efter konkursen flyttat dver till Kristinechamn. Han var vil insatt i fabrikatio-
nen, var en kunnig verkstadsman och gjutare och hade dessutom frén sin féregdende
anstillning god kinnedom om Bickefors bruks kundkrets. Hirigenom fick Albin
Larsson goda férbindelser med kopare av pumpar. Dessa séldes genom olika rorfir-
mor, frimst H. Alpen i G&teborg och Henrik Bexelius i Stockholm, med vilka verk-
staden hade ett gott samarbete. Otto Biick blev alltsd en verklig ackvisition f6r den
nystartade verkstaden och kvarstod till nydret 1910, dd han méste sluta pd grund
av ohilsa. Han avled 1912 och intar en hedersplats i Albin Motors historia.



LANGA ARBETSDAGAR

Albin Larsson, Otto Biick samt dennes son Elof slet hart den fdrsta tiden. Det be-
hvdes linga arbetsdagar for att skaffa nya kunder, skéta leveranserna och f& in-
komster och utgifter att ga ihop. Vid en ny verkstad fattas stindigt nigot. Storre
delen av den linga arbetstiden brukade ga &t till att gdra verktyg samt gjutflaskor
for gjuteriet och till att 3 maskinerna att fungera tillfredsstallande.

Den fdrsta avldningslistan vid mitten av november 1900 upptar féljande namn:
Elof Biick, svarvare, F. Skeppstedt, svarvare, Olsson, filare, C. Jonsson, snickare samt
C. Stenbom, gjutare. I december hade féljande tillkommit: C. Nystrém, smeddréng,
Carl Carlsen, gjutare — han gick under namnet »Dansken» — samt utan uppgivet
yrke Anders Jansson, Carl Persson, Arvid Sandqvist och O. Skeppstedt. Under 1901
tillkom ytterligare 27 man; av vilka en slutade efter nigra manader. Bland de ny-
anstillda var den unge svarvaren Frans Berg, som sméningom utvecklade sig till en
skicklig motormontdr och under en period var verkmistare. Han blev sin egen fore-
tagare i Filipstad men omkom genom olyckshindelse. Aven verkmistare Bicks yngre
son Johan bérjade som ldrling i maj 1901 och var ménga &r anstalld i fGretaget.

Méinga av dem som nu bérjade i verkstaden hade tidigare varit anstéllda i Backe-
fors eller pa andra verkstider i vistra Sverige och kinde personligen verkmdstare
Biick. Salunda kom de tva broderna Skeppstedt fran Rottneros i Fryksdalen, gjutare
C. J. Pettersson och modellsnickare K. L. Karlsson frin Kornsjé i Norge. Petters-
son blev sméningom férman i gjuteriet och Karlsson férman i modellverkstaden.
Bida var samvetsgranna och skickliga yrkesmin. I augusti 1901 kom fran Backefors
en svager till verkmistare Bick, gjutaren A. Pettersson. Han var duktig i sitt yrke
och blev foretagets forste gjutmistare, I november samma r bérjade Petterssons
ildste son i gjuteriet efter att tidigare ha arbetat pd Backefors. Trots sin ungdom var

han en kunnig formare av smigods och gjorde ocksd kirnor.




ALBIN LARSSON I NARBILD

EN MAN UTAN ATHAVOR

Sjdlen i verksamheten, den padrivande och sammanhallande kraften, var natur-
ligtvis Albin Larsson sjilv. Han var en man utan stora athivor, forsynt och tillbaka-
dragen men p& samma gdng i besittning av framatanda, fasthet och férmaga att
sdtta sig i respekt. Hans praktiska laggning var kombinerad bade med skapande fan-
tasi och med ekonomisk férsiktighet. Han ville framat, men han ville ocksi kinna
fast mark under fStterna. Steg fér steg skulle verket byggas upp.

Han sag kirv ut men var som féretagsledare avgjort av den patriarkaliska typen,
en chef som tog del av sina underlydandes personliga bekymmer och inte slog ddv-
orat till ndr ndgon behdvde hjilp. Till hans minga goda egenskaper hérde hans fot-
mdga att skaffa sig duktiga medarbetare och att f& dem att trivas och kinna trygg-
het. I den bild som féretagets veteraner tecknat av »gamle chefen» framtrider han
som en striing men rejél, rittvis och ofta gemytlig herre, som tog sig tid att sprika
med arbetarna. Med férkiirlek beriittade han historier frdn sin persbergstid,
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Han brukade ha en stor rdd nisduk i fickan och den hsll verkstadsfolket dgonen
pa. Nir chefen tog upp nidsduken var det ett tecken pa gott humér och pa att man
borde hilla sig framme, om man ville ha férskott. Under den forsta tiden férekom
inga avldningskuvert utan pengarna fanns i en trdlada. Forskotten rorde sig inte om
ndgra stérre summor men vid ett tillfille nér Albin Larsson var pa sirskilt gott hu-
mdr vdgade en man begira hela 30 kronor. Larsson muttrade men tog fram pengarna
och sade: »Nu tror jag dom tinker springa banken».

Verkstaden omkring 1906 .



"GOR EN BENSINMOTOR!”

ERIK LARSSON

Till veteranerna inom Albin Motor fir man ocksd rikna sonen Erik Larsson, som
nu ir chef for foretaget. Redan under skoltiden tillbragte han sina eftermiddagar pd
verkstaden och kom dirigenom tidigt att vixa in i verkstadslivet. Han hade drvt sin
fars fallenhet for teknik och mekanik och féljde arbetet med stdrsta intresse. Verk-
stadsarbetet avbrdts bara ibland av ett och annat besdk pa idrottsplatsen.

Vid den tiden stod motorismen infdr sitt genombrott i Sverige och pd véren
1905 halls en bilutstéllning i Stockholm. Bide faderns och sonens intresse f&r mo-
torer var redan tidigare vickt och stimulerat av utlindsk litteratur pa omradet. Al-
bin Larsson besldt fara till utstillningen och ta Erik med sig. Besdket blev en upp-
levelse f&r dem bida och Gvertygade dem om att bensinmotorn skulle bli framtidens
melodi. Albin Larsson motstod frestelsen att sjilv kopa en motorbdt men fick dnda
tillfalle att ndrmare studera bensinmotorer i Virmland efter hemkomsten. Dels hade
en bekant till honom, handlanden Fhlstrand fran Kristinchamn, képt en bt pd ut-
stiillningen, dels byggdes samma dr pd Karlstads Mekaniska Verkstad en bensinmotor,
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Under tiden gick Erik och funderade pé att gora en liten elektrisk generator, en
likstrémsmaskin. Fadern féreslog i stillet att han skulle ge sig pé en annan sak. »Siitt
igang och g&r en bensinmotor, s fir vi en motorbét i stillet», sade han. Erik kinde
sig stolt &ver faderns tilltro till hans f6rmaga. Han var bara 16 &r och hade tidigare
inte tillverkat annat in leksaker, sma strykjarn och sddant. »Tror pappa jag kan
det», undrade han tveksamt. »Forsok», svarade fadern.

EN SKOLPOJKES EFTERMIDDAGAR

Erik Larsson hade studerat kataloger och annan litteratur pa omrddet. Han visste
hur en bensinmotor sdg ut och hur den fungerade. Efter nigra anvisningar fran fa-
dern ritade han sedan p& egen hand upp en 2-takts bensinmotor pd fyra hastkrafter.
Det blev en ganska fullindad skapelse, forbluffande modern i utformningen. Erik
cillverkade sedan modellerna sjilv och nir dessa blivit fardiga skulle gjutgodset goras
pa verkstaden. Erik utforde arbetet om eftermiddagarna efter skolans slut och nir
den delen av processen var klar, bérjade han gora en vevaxel av en gammal hjulring
av stil som fadern fitt frin Mora—Wenerns jirnvig. Det var svart f& fason pd den
med de enkla verktygsmaskinerna men Erik arbetade alla de vackra sommardagarna
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till sent fram pd kvillen. Nir han p3 hosten for till Orebro f5r att borja i den tek-
niska skolan ddr var motorn firdig. Den provkérdes under stor spinning pd verk-
stadsgirden och fungerade perfekt. Fadern bestillde en bat och nésta sommar mon-
terades motorn i baten som provades pd Vinern och befanns géra mellan 6,5 och
7 knop.

Medan Frik 1908 var hemma p3 ferier fran Orebro tog han med sin far upp fragan
att starta en tillverkning av bensinmotorer. Fadern gillade idén men féredrog foto-
gen- framfdr bensinmotorer, som han fann litet f6r lyxiga och utom rickhall fér
Viinerns fiskarbefolkning.

S4 borjade Erik Larsson rita pd sin nésta motor, en 2-takts fotogenmotor. Han fick
flera tips av fadern, som bl. a. bidrog till utformningen av fotogenpumpen och regu-
latorn, och pa varvintern 1909 var motorn firdig. Aret ddrpd sildes den forsta mo-
torn till en fiskare i Gullspang. Den fick mellan 5 och 10 efterfsljare per ar de nér-
maste dren. Fiskarna kdrde upp sina batar till verkstaden dir motorerna byggdes in.

Vid den tiden hade tv4 brdder, handlandena Hugo och Richard Larsson, bida me-
kaniskt intresserade, bérjat att i Kristinehamn bygga smébdtar till vilka de importe-
rade amerikanska 2-takts bensinmotorer. Frik Larsson intresserade dem fér att kdpa
motorerna fran L. A. Larssons Mek. Verkstad i stillet och féreslog samtidigt att han
skulle rita en 4-takts bensinmotor. Forslaget antogs och Erik gick hem och bérjade
konstruera en sddan motor. P4 viren 1910 hade foretaget ett 10-tal fardiga.

ETT ELDPROV

Samarbetet med bréderna Larsson blev alltmer omfattande, stSrre batar och stdrre
motorer byggdes efter hand, stdrre serier lades upp och bestillningarna Skade i antal.
Albin-motorn borjade bli uppmirksammad. Sitt verkliga eldprov fick foretaget 1912,
da greve C. Kalling i Djursholm bestillt en stor bit, en s. k. kryssare, hos bréderna
Larsson och &vertalats att préva en motor frin Albin Larsson i stillet f6r den ame-
rikanska han f8rst tinkt sig. Erik Larsson for till Djursholm, presenterade en matt-
skiss och lyckades efter ett veritabelt korstérhdr frén den motorkunnige grevens
sida vinna hans fortroende. Erik Larsson fick ordern och Kalling behdvde inte dngra
sitt motorval.

Under en f5ljd av ar blev Albin-motorn den dominerande produkten hos L. A.
Larsson. Till den goda starten bidrog inte minst det fdrtroende som bréderna Larsson
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Ingenjér Carl Henrik Fallgren, howstruktér vid
foretaget fran 1917 dll sin déd 1940.

sjdlva frin borjan hyste fér den. Numera intar Albin-motorn en framtridande plats i
férbrinningsmotorns historia i Sverige och fértjdnsten héirav tillkommer naturligtvis
i hég grad dess konstruktor.

Erik Larsson ritade fram till 1914 sjilv motorerna i de nya serier som undan for
undan lades upp. Sedan hann han inte med arbetet utan skaffade sig medhjilpare:
forst kusinen John Larsson, sedan ing. C. H. Fallgren, en mycket skicklig konstruk-
tor. Erik Larsson deltog emellertid i konstruktionsarbetet och var mannen bakom
Al-seriens litta, foga skrymmande motorer med hdg effekt, och O-seriens dnnu
littare och mer fullindade motorer. Den typen ér tdmligen of6rédndrad dnnu i dag.

Albin Larsson stod jimte Erik ensam i ledningen. Utom verkstadsdriften skotte
fadern dven bokféring, fakturering och korrespondens tills motortillverkningen bér-
jade, da far och son delade pa kontorsuppgifterna. Sommaren 1912 hade verkmistare
Bick eftertritts av Elof Pettersson, en kunnig mekaniker sdrskilt nir det gdllde spe-
cialverktyg for motortillverkningen.

Den vixande fabrikationen nddvindiggjorde efter hand flera nybyggnader och
sedan fastigheterna utvidgats inriktade sig verkstaden allimer pd att tillverka bét-
motorer i olika storlekar samt Albin-pumpar. Den &vriga, tidigare nimnda tillverk-
ningen av sugpumpar och frostfria pumpar lades diremot ned.
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Direktsr Eril: Larsson.

EN NY EPOK

Genom Lars Albin Larssons bortging den 11 maj 1933 blev Erik Larsson helt en-
sam i foretagets ledning. Han hade visserligen den 1 januari 1930 genom kép blivit
dgare till rorelsen, men sa linge fadern levde hade han givetvis ett gott st6d i denne.

Den ekonomiska depression, som i bérjan av 1930-talet satte sina spar i hela vart
niringsliv kunde naturligtvis inte limna fSretaget helt oberdrt, men Erik Larsson
lyckades vil under de svdra dren och de anstringningar, vilka 1927—28 hade gjorts
med igdngsittande av tillverkning av motorbrandsprutor, bérjade nu ge 16n, Trots
stora. ekonomiska svirigheter Skade omsittningen och Albin-sprutorna fick tidigt
gott namn om sig.

Belysande for Erik Larssons djirvhet och initiativrikedom i tekniska frigor ir den
serie nya produkter, som under 1930-talet sattes i tillverkning. Det var inte nog med
att dieselmotorer, rotationspumpar, finborrmaskiner, verktygsslipmaskiner samt jigg-
borrmaskiner konstruerades och tillverkades, dirtill kom alla tinkbara verktyg for
deras framstillning.

Belysande dr ocksa, att samtliga dessa artiklar var av synnerligen svar teknisk
natur, Men Erik Larsson har liksom fiderna alltid tjusats av uppgiften att forma en
konstruktiv detalj s& fullindat som mdjligt.
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Denna tekniska begdvning kom vil till pass under det senaste stora virldskriget,
dé kunnighet i verktygsfrgor och tekniska spdrsmal av komplicerad karaktir fick
vital betydelse. Denna skaparglddje hos Erik Larsson har varit och ar alltjimt en
oskattbar tillgdng for foretaget, vars utveckling i mycket har priglats av hans 6nskan
att stindigt ge sig i kast med nya, svirbemistrade problem.

For Erik Larsson har intet hinder funnits, d& det gillt foretagets bista, Kunnighet
och fast vilja har alltid kdnnetecknat honom.

BRI ERASAAL IR R

Motorbrandspruta fran tiden ombkring 1930.

Under 1930- och 40-talen utvecklades féretaget i snabbt tempo. Gjuterierna bygg-
des ut, nya kontor uppférdes, ny maskinverkstad och ny avdelning fér kugghjuls-
tillverkning inrdttades, monteringshallen utvidgades, magasin nybyggdes och savil
modellverkstad, detaljférrdd som provrum fick nya utrymmen.

Arbetarantalet liksom staben av tjinstemén okades fran det Erik Larsson 6vertog
rorelsen. 1930 hade han silunda 82 anstillda, medan i dag 500 personer arbetar
vid foretaget.

Erik Larsson drev till en bdrjan rérelsen i privat dgo. Den 1 januari 1938 insatte
han dock sina fyra sdner sdsom deligare i foretaget samt grundade tillsammans med
dessa ett kommanditbolag och blev sjilv det nya bolagets verkstillande direktér.
Kommanditbolaget fick 1942 sitt nuvarande namn Albin Motor, Kommanditbolag,
L. A. Larsson. Vid érsskiftet 1949—50 Sverlit Mats Larsson sin andel i féretaget
till sina bréder Sven, Hakan och Lars.
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Under Erik Larssons ledning har foretaget silunda utvecklats i mycket gynnsam
riktning. Forsdljningssiffrorna har hela tiden 8kat och 4rsomsittningen har under
de sista 20 aren stigit frén 552.000 kronor till ca 7.000.000 kronor. Exporten har
tagit allt storre del av leveranserna och de olika Albinprodukterna soker sig nu ut
till allt flera marknader.

P4 det organisatoriska omradet har mycket arbete nedlagts. Detta giller sirskilt
uppliggningen av planering och bokféring. Forbittringar pa dessa omraden har varit
nodvindiga for att mojliggdra for foretaget att Svergd frdn mera hantverksmissig
drift till modern industriell produktion efter stérre linjer.

MED SIKTE PA FRAMTIDEN

Albin Motor stdr i dag som ett monument Sver var farfars
och vir fars livsgirningar. M3 det f8runnas oss och kom-
mande generationer att i samfdrstind forvalta arvet.

Sven Larsson Hdlau Larsson Lars Larsson




S har dé skildringen foljt Albin Motor och familjen

Larsson genom dren. Utveckling och initiativ har

priglat arbetet och gor det alltjame. Vi ldter nu
reportagekameran fullfolja berdttelsen med nigra

glimtar fran foretaget av i dag.
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Dvivekedy Dotk Livsson wied sina sdmer Sven, Lare och lidkaw framfor iflggborrmialiien
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Montering av wotorbrandsprita, typ Albin-800,




