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SIDA RATTNING

41
Detta ar de korrekta illustrationerna for dessa tréskelmarkeringar.
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23
1] LI

Mormal tréskalmarkaring MNormal tréskalmarkaring
Banbredd dwver 45 m

45 Forkortningen for Pilot Controlled Lighting &r PCL.
47 Hinder dver 45 m men under 150 m kan forses med bade 1ag- och medelintensiva
ljus.




SIDA RATTNING

63 och | Nytt satt att rapportera bromsverkan. Se nedan.
184

Bankondition

Pi stérre instrumentflygplatser genomférs under 6ppettid mitningar av banans kon-
dition med jimna mellanrum. Resultatet frin denna mitning publiceras antingen i
NOTAM via ett s kallat SNOWTAM, i METAR via sd kallad MOTNE eller ges direkt
dver radion enligt ett kodsystem. Alla tre system baseras pi detta kodsystem som anger
typ av kontaminering och hur bra bromsverkan som existerar pd detta underlag. En
hégre siffra anger ett birtre underlag och bittre bromsverkan. Flygplatsen ansvarar fér
att testa broms- och styrférmiga med specialutrustade fordon, eller uppskarrta brom-
sverkan baserat pd underlaget eller rapporter frin piloter.

Torr Normal bromsverkan och styrférméaga

6
s Frost, grunt vatten,tunn snd Mormal brom sverkan och styrfidrradga

4 | Inoppressad kall snd Bromsverkan och/eller styrfrmaga or piverkad men méttig tilgod |
3 Snd med djup éver 3 mm Bromsverkan och/eller styrférmaga br pverkad och nedsatt

2| Vattenjslask over S Bromsverkan och/eler styrformaga o phverkad och mitthg il dila
1 lsheliggning Bromeverkan ochfeller styrfdembga br krafiigt fbrsimrad

0 | Vatiseller sk ovanpiis | Bromsverkan och/eller styrférmaga ar minimal eller icke-existerande |

Vid rapportering delas banan normalt in i tre lika linga sektioner. Diirfér anges ofta
koderna i tre angivelser, exempelvis "TRUNWAY ZERO FIVE SURFACE CONDITION
CODE FIVE, FIVE, FOUR™. I detta exempel ar det halare pd den sista tredjedelen av
banan (sett i start- eller landningsriktningen). Normalr ligger flygledaren till informa-
tion om vilken typ av kontaminering som finns pi banan. Information om exempelvis
djup, procentandel tickt och si vidare kan ocksd limnas. Nir taxibanor eller plattors
bromsverkan uppmitts forklaras detta i klartext. SNOWTAM och MOTNE anger ut-
dver bromsvirde ytterligare information om forhillanden pd flygplatsen. Lis mer om
SNOWTAM i appendix i slurer av boken.
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214 Uppdaterad info om SNOWTAM baserat pa nytt satt att rapportera banans
kondition. Se nedan.

SNOWTAM

Banférhillanden publicerade i text finns 1 huvudsak | tvd formar, SNOWTAM och
MOTNE. SNOWTAM ingir i NOTAM och MOTNE ingir i METAR. MOTNE ir en
forkortad variant av SNOWTAM som foljer snarlik logik.

SNOWTAM ar err sirskilt NOTAM som anger forekomsten av riskfyllda férhillanden
som snd, is, slask och vartensamling pd firdomrider. SNOWTAM utfirdas minst en
ging dagligen under vinterhalviret innan dagens wafik borjar och giller 24 timmar. Exc
SNOWTAM bestir av etr antal kodsiffror som alla har en unik funktion. Err exempel
pa en SNOWTAM:

»>» ESGG/GOTEBORG/LANDVETTER <<-

EMICALLY TREATED

Férklaring:

ESGG FLYGPLATSENS ICAQ-KOD

Q20M753 DATUM (0201) OCH TID FOR OBSERVATIOMNEM (1753 UTC)

03 BANAMS SIFFERNUMMER

5/5/5 BANKONDITIONSKOD' (Pa varje tredjedel av banan sett i startriktningen)
100/100/100 PROCENT TACKT (Fér varje tredjedel av banan)

03/03/03 DJUP (Fér varje tredjedel av banan)

WET (...) FORKLARING AV TYP AV BELAGGHNING (For varje tredjedel av banan)

I sluter av SNOWTAM publiceras information i fritext, exempelvis om banan forkor-
tats, om det finns snobankar pd banan, information om plattor och taxibanor och si
vidare. [ exempler anges fritextinformarion om arr bana 03 ir behandlad med kemiske

medel.

214 SNOWTAM ar numera giltigt i 8 timmar.

222 Lésningen pa uppgift 6.5 ar inte korrekt. Se nedan for korrekt |6sning.

5. Eftersom det dr 25 grader kallare dn ISA si kommer vi behéva multiplicera
med en faktor pd 10% for att rikna ut vir 6nskade indikerade flyghojd. Detta
eftersom hojdmitaren vid kalla forhdllanden kommer visa en hogre hojd an vi
i verkligheten har.

Var 6nskade verkliga flyghojd dr hindrets hojd + minsta hinderfria héjd, som 1
detta fall dar 500 fot. Denna hojd maste sedan temperaturkorrigeras med 10%.
Detta ger oss:

(3303 + 500) * 1,1 = 4183,8.

Ligsta anvandbara indikerade hojd ar darfor 4200 fot. Vi behéver inte anvanda
halvcirkelregeln d4 vi inte dr 6ver 3000 for AGL.




