Tillaggsblad "Allméan luftfartygskunskap”

Den 25 augusti infordes ett nytt operativt regelverk som géller for privatflygning. 2012 tradde ett nytt
operativt regelverk, forordning (EU) nr 965/2012 i kraft vilket kompletteras/édndras 16pande. Den 25
augusti 2013 publicerades @ndringsforordningen (EU) nr 800/2013, som innehaller regler for privatflyg
och denna dndringsférordning géller i Sverige fran och med den 25 augusti 2016.

Det nya regelverket (férordning 800/2013) kallas for EASA del NCC/NCO. EASA é&r den Europeiska
flygsékerhetsbyran, NCC stér for "Non Commercial operations with Complex motor-powered aircraft”
och NCO star for "Non Commercial operations with Other than complex motor-powered aircraft”.
Regelverket giller alltsa for dig som flyger privat med flygplan som antingen anses vara “komplexa”
eller "icke-komplexa” och som gér det i icke-kommersiellt syfte. Komplexa flygplan definieras som
flygplan:

- som har en eller flera turbojetmotorer, eller

- som har mer &n en turbopropmotor, eller

- vars storsta certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg, eller

- som 4r certifierat for ett storsta antal passagerarsittplatser som overstiger nitton, eller

- som ér certifierat for drift med en minimibeséttning p& minst tva piloter

Alla andra flygplan anses vara icke-komplexa. Det innebér att den absoluta majoriteten av privatflygplan
ar icke-komplexa och skall tillimpa EASA del NCO. Den nedanstaende texten kommer darfor bara att
relatera till EASA del NCO.

Privatflygare har tidigare haft nationella regler att forhalla sig till. Bestimmelser for Civil Luftfart (BCL)
har successivt omarbetats till Luftfartsstyrelsens forfattningssamling (LFS) och Transportstyrelsens
forfattningssamling (TSFS). De nya EU-reglerna for privatflygning ersétter helt de nuvarande nationella
reglerna. EASA del NCO ska dock bara tillimpas av dem som flyger flygplan som omfattas av EASA-
forordningarna. De flygplan som inte omfattas av EASA-forordningarna finns upptagna i bilaga II till
EASASs grundférordning och kallas normalt bilaga I1-flygplan. Exempel pa dessa &r r ultralétta flygplan,
amatorbyggda luftfartyg, experimentklassade luftfartyg och fore detta militarregistrerade luftfartyg.

EASA-luftfartyg ska alltsa tillimpa EASA del NCO med Bilaga II-flygplan INTE ska tillimpa EASA del
NCO utan det befintliga nationella regelverket. Effekten blir att om jag flyger en Cessna 172
(normalklassad) p& morgonen och ett experimentklassat flygplan pé eftermiddagen ska jag tillimpa
EASA del NCO nér jag flyger Cessnan och det befintliga nationella regelverket nér jag flyger det
experimentklassade flygplanet.

Alla skolflygplan som anvénds for PPL/LAPL-skolning 4r EASA-luftfartyg. De som tar ett PPL eller
LAPL kommer dérfor att ta sina certifikat enligt EASA del NCO. Dock kan man ju vilja flyga ett bilaga
[I-flygplan nir man vl har sitt certifikat och da ska man som sagt folja det nationella regelverket. Vi har
ddrfor valt att behdlla bokens uppligg som relaterar till det nationella regelverket och bifoga detta
tilldggsblad som tar upp de punkter dir EASA del NCO skiljer sig frdn det nationella regelverket. Om du
skolar UL, som foljer det nationella regelverket, kan du dirfor bortse fran detta tilliggsblad.

For privatflyg med andra d4n komplexa motordrivna luftfartyg &r skillnaderna inte sa stora mot de
nationella reglerna. I vissa fall innehaller EU-reglerna mindre restriktiva krav. Befdlhavaren maste kénna
till den nya strukturen i EU-regelverket. Bade det som star i grundférordningen (Basic Regulation) och de
olika bilagorna till denna, da den &dven dvergripande reglerar vissa delar av privatflygning. De detaljerade
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reglerna aterfinns i de underliggande tillimpningsférordningarna till grundférordningen. Del NCO har
olika kapitel; GEN, OP, POL och IDE.

GEN
Tar upp generella bestimmelser som t.ex. befdlhavarens ansvar, handlingar som ska medféras ombord vid
flygning och vid transport av farligt gods.

OP

Tar upp operativa regler sdsom viaderminima, flygforberedelser, start- och inflygningsprocedurer samt
krav pa bréinsle- och oljemidngd som maste finnas ombord vid flygning. Hir finns ocksé foreskrivet vad
som giller for alternativa destinationsflygplatser och tankning av luftfartyg mm.

POL
Tar upp regler runt prestanda, lastning och végning av luftfartyg.

IDE

Har finns regler for hur luftfartyget ska vara utrustat, vilka instrument som maste finnas ombord vid olika
typer av flygningar mm. Foreskrifterna dr dven uppdelade i olika verksamhetsformer for flygplan,
helikopter, segelflygplan och ballonger.

Till férordningstexten finns ofta beskrivet hur kraven ska uppfyllas. Detta kallas Acceptable Means Of
Compliance(AMC) och dessutom finns ofta vigledande material Guidance Material (GM). AMC och GM
publiceras av den europeiska luftfartsmyndigheten EASA. Som exempel star det i NCO.IDE.A.175 att
”det ska finnas en flytvést for varje person ombord vid flygning med enmotoriga flygplan bortom
glidavstand fran land”. For att fa reda pa vilken typ av flytvast det handlar om och var den ska vara
placerad, maste man ldsa i AMC och GM. AMC och GM ger alltsé en detaljerad vigledning f6r hur man
ska gora for att uppfylla forordningen. Nar man foljer ett publicerat AMC kan man vara sdker pé att man
uppfyller sjdlva kravet.

Nedan beskrivs sida for sida i boken dér det finns skillnader mellan det nationella regelverket och EASA
del NCO. Om du utbildar dig enligt EASA del FCL, dvs till PPL eller LAPL, och flyger EASA-luftfartyg
ska du f6lja det som stér i den hér texten, om du flyger ett bilaga II-flygplan foljer du det som stér i
boken, dvs de nationella reglerna och samma sak om du utbildar dig pa och flyger UL-flygplan.

Skillnader mellan bokens text och EASA del NCO

Sida 42, hogerspalt:

I EASA del NCO finns inga standardvirden for brinslets densitet upptagna. Det finns dock inget som
hindrar att man fortsétter anvdnda angivna varden. Det bésta dr naturligtvis att anvianda den verkliga
densiteten om den dr kind.
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